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EDITO

Electromobilité : le plus grand défi de I'histoire des collectivités et des
transporteurs.

Autrefois, la transition écologique était une hypothése ou un réve. Puis, c'est devenue une nécessité. Certains déplorent
sa lenteur, son désordre, bien souvent sa complexité. Les experts sont unanimes, pour réduire rapidement les émissions
de gaz a effet de serre, il faut tout changer dans notre systéme productif. Faire de I'électricité renouvelable, se
débarrasser des véhicules thermiques au profit des voitures électriques, décarboner les usines, isoler les batiments,

investir dans la production de nouvelles sources d’énergie, apprendre a se déplacer autrement...

Secteur pointé du doigt, les transports qui produiraient a lui seul un tiers des émissions mondiales de CO2. Les camions
et voitures individuelles pésent trois quarts des émissions. Ce qui explique pourquoi le monde des transports, maritime,

aérien et terrestre vit depuis ces derniéres années une véritable révolution technologique.

L'accumulation des lois et réglements liés a la transition écologique voulue par les instances européennes et francaises
impose aux acteurs publics et aux opérateurs de transports en commun de revoir régulierement toute leur stratégie afin
de décarboner leur flotte de véhicules.

Lors du salon international Busworld qui réuni tous les constructeurs de bus et de cars, on a pu constater les avancées
technologiques des nouvelles motorisations des véhicules : électriques, hybrides, a hydrogene... La Chine a impressionné

par son avance sur les constructeurs européens.

Certes le consensus mondial sur la transition énergétique se renforce, mais les défis a venir apparaissent aussi plus
clairement. En effet, outre le rythme des progrées technologiques et de leur mise en oeuvre, quatre obstacles méritent

une attention particuliere :

- Le retour de la sécurité énergétique, primordial pour tous les pays

- L'absence de consensus sur le rythme souhaitable et possible de la transition, notamment en raison des
bouleversements économiques qui peuvent en résulter

- Le fossé grandissant entre pays avancés et pays en développement au sujet des priorités de la transition

- Les obstacles a I'essor des activités miniéres et a la formation des chaines d'approvisionnement en minéraux

nécessaires pour atteindre l'objectif de zéro émission.

Bien appréhender ces défis permettra de mieux comprendre les enjeux et les besoins a prendre en compte pour
réussir la transition énergétique. La Région Réunion a t-elle justement appréhendé l'accélération par le Parlement
européen de cette inévitable transition énergétique en passant commande, de facon précipité, de 83 des 128 autocars
diesel Euro6 ? Le 21 novembre dernier, Bruxelles a fixé a 2030, la fin du fossile dans les transports, initialement
programmée pour 2035. Tous les véhicules du réseau Car Jaune devront alors passer a I'électrique ou a I'hydrogéne en
2030...

Enfin, pour terminer cette année, on ne peut rester insensibles a la détresse de nos deux journaux que sont Le

Quotidien et le Journal de I'lle. Avec le soutien de toute la profession, le seul voeu qu'on peut leur souhaiter c'est tien bo

larg pa!

Lilian REILHAC
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L'actualité en bref

LE RESEAUESTIVAL DANS LA
TOURNENTE

Malgré les nombreuses alertes émises par le maire de Saint-André, relayées par les médias, le réseau Estival vit sans aucun doute ses pires

heures d'existence. Criblée de dettes, par une gestion calamiteuse de I'ancien directeur général, Daniel Alamélou, la SPL Estival est sous le
coup d'une procédure de redressement judiciaire. Un inévitable plan de restructuration est envisagée par la direction pour sauver le service
public. Un plan de sauvegarde de I'emploi (PSE) a été présenté aux représentants syndicaux par le président de la Cirest, Patrice Selly. Les
représentants du personnel estiment que les salariés n‘ont pas a supporter les conséquences de la mauvaise gestion de l'entreprise «
cautionnée par le Président de la Cirest ».

Apres une rencontre avec les maires de la communauté d'agglomération, la collectivité devrait attribuer a la Spl Estival 1 million d'euros afin
d'assurer le service de transport public sur le territoire. Cela na pas suffi pour calmer les esprits, depuis le 13 novembre, les salariés ont durci

le mouvement, en perturbant notamment la circulation des bus du réseau de I'Est.

600 000 < POURLES ETUDES DU
BAORAB

L’Agence Francaise de Développement (AFD) et la CINOR ont signé le 8 novembre, une convention financiere de partenariat pour les mobilités
alternatives en faveur du territoire. Sur le Fonds Outre-Mer, une subvention de 600 000€ a été accordée pour cofinancer la mission
d'assistance a maftrise d'ouvrage (AMO) pour la phase opérationnelle du TSCP de la CINOR, baptisé BAOBAB (Bus Aéroport Ouest Aéroport
Bocage). Cette AMO va étudier les différentes opportunités afin de compléter et moderniser l'actuel itinéraire central de 4 km en le
prolongeant a I'Ouest et a I'Est aux portes du territoire de la CINOR. Un tracé en cohérence a I'échelle
interurbaine avec le réseau Car Jaune, et a l'échelle urbaine avec la politique de stationnement et
d'aménagement de I'espace public dans le chef-lieu.

Dans un communiqué, la CINOR précise que « L'AMO du projet BAOBAB aura pour objectif d'accompagner la

CINOR pour la mise en ceuvre du projet qui vise les objectifs suivants :

- Offrir une solution alternative a 'usager en lui permettant de disposer de parkings relais aux portes

des villes, au Barachois, a Duparc, ou encore a Deux Rive-Quartier Francais.
- Emprunter, via les poles d’échanges un réseau performant de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS).

- Créer une plateforme réservée principalement aux bus, et limiter la place de la voiture individuelle sur

le plan des infrastructures routiéres.

- Installer une offre de service bénéficiant de plages horaires plus larges, mieux adaptée a une vie

urbaine diurne et nocturne.

- Connecter l'usager aux autres systemes existants comme le transport par cable et autres modes actifs

individuels ou «doux » (vélo, marche, trottinette...).

6 Lactudiité en bref



L'actualité en bref

LA LIGNE PAPANG: 2MILLIONSDE
VOYAGEURS EN1 ANET DEMI

Papang connait un véritable succés auprés des Dionysiens, quel que soit leur age. « Il y a des familles, des seniors, des jeunes des colléges,

de lycées et de I'Université qui I'utilisent », se réjouit Ericka Bareigts, la maire de Saint-Denis.

Aprés 18 mois de service, le téléphérique Papang a accueilli son 2 millionieme passager cette semaine. Il s'appelle Adrien Lallemand. Il a 23
ans. « Je 'emprunte trois a quatre fois par semaine pour aller au travail ou rentrer a la maison », confie Adrien a la presse confiée a cet
évenement. Il I'affirme : le téléphérique Papang a considérablement réduit ses temps de trajet entre le quartier de Bois-de-Nefles et le
Chaudron. Auparavant, il prenait la ligne 24, puis la ligne 8. Ou alors, il descendait a vélo et attendait qu'un membre de sa famille vienne a sa
rencontre en voiture et récupére son moyen de transport. Le téléphérique a considérablement changé sa vie car il regagne son domicile en
20 a 30 minutes. Cela lui fait gagner un temps considérable car il devait affronter les embouteillages depuis les hauts, surtout dans les ronds-
points.

2 Millions de voyageurs : c'est un chiffre qui « donne le vertige » a Gérard Francoise, président de la Sodiparc qui a choisi la Semaine
Européenne de la Mobilité pour célébrer « le passage d'une étape majeure dans la vie du Téléphérique ».

La ligne PAPANG a été mise en exploitation le 15 Mars 2022 et a déja transporté 2 millions de voyageurs.

« Ce chiffre nous donne le vertige et va au-dela de nos espérances. Mais il prouve que les Dionysiennes et les Dionysiens de Bois de Néfles,
Bancoul, Moufia, Chaudron et tous les quartiers environnants ou méme dailleurs, ont intégré le téléphérique dans leur mode de
déplacement quotidien. C'est une réussite que nous devons valoriser «, soutient I'élu dionysien.

Il explique encore : « Le téléphérique a désormais toute sa légitimité, car la |égitimité d'un outil ne vient pas de la prouesse technique, mais
de l'acceptation de la clientéle. Un outil qui transporte 2 millions de voyageurs en 18 mois, c'est un moyen de transport qui est légitime !

« Au-dela, la ligne PAPANG a, dit-il, « confirmé la volonté de la CINOR de moderniser le réseau de Transport en commun CITALIS, d'innover,

de mettre en route de nouveaux matériels afin de transporter plus de passagers dans de bonnes conditions, en toute sécurité ».

Apres le Chaucdron, la Montogne.

« Au-dela, la ligne PAPANG a, dit-il, « confirmé la volonté de la CINOR de
moderniser le réseau de Transport en commun CITALIS, d'innover, de mettre en
route de nouveaux matériels afin de transporter plus de passagers dans de bonnes
conditions, en toute sécurité ».

Le téléphérique est une innovation qui va se développer dans le chef-lieu. Maurice
Gironcel, président de la CINOR, a confirmé qu'il y aura un deuxieme téléphérique
a Saint-Denis, sur le quartier de la Montagne plus exactement. Le projet compte
trois programmes : la Vigie/Bellepierre, la Vigie/Saint-Bernard et Bellepierre/Le
Barachois.

« L'emplacement de cette nouvelle ligne de téléphérique urbain a sonné comme
une évidence pour les instigateurs du projet. En raison de l'urbanisation du
secteur de La Montagne et de la nécessité de mieux raccorder ses habitants avec le

reste de la ville, La CINOR a jugé important d’envisager dés a présent un nouveau

moyen de transport collectif pour améliorer l'accessibilité d'un quartier qui se fait actuellement que par une unique route, la RD41. Avec
cette seconde ligne, La CINOR ambitionne de réduire les temps de parcours et de créer une alternative pérenne et performante a la RD41. Il
s'agit donc de faciliter I'accés a la ville pour le plus grand nombre, mais aussi d'offrir au quartier de La Montagne de nouvelles opportunités
de développement urbain, économique et touristique », relate la communauté intercommunale.

Juliane Ponin-Bailom
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L'actualité en bref

INAUGURATIONDELAPLUS
CRANDE GAREDELAREUNION

Il aura fallu cing années de longs et pénibles travaux pour que la Casud inaugure sa gare multimodale au Tampon. Située au coeur de La

Chatoire, le nouveau quartier tamponnais, la nouvelle gare routiéere domine I'océan. Avec ses dix sept quais, elle est la plus grande gare
routiere de ITle. D'ou la fierté du maire du Tampon et Président de la Casud, « désormais, le Sud, et particulierement la ville du Tampon,
franchit une étape importante dans la promotion des nouvelles mobilités ». En effet, en plus d'un immense parking, un service VAE (vélo a
assistance électrique) est disponible pour les usagers. La Casud a acquis cent huit vélos électriques qui seront déployés dés la semaine
prochaine par le mandataire du réseau CarSud, a savoir la Semittel.

Quoique désenclavée du centre ville, la gare routiere du Tampon sera desservie par le réseau CarSud ainsi que les lignes S6 et S2 du réseau
interurbain Car Jaune. D'ici 'année prochaine des navettes devraient étre mises en place pour rejoindre le centre ville.

Cette infrastructure aura co(té environ cing millions d'euros, dont un million six financés par I'Europe et La Région.

'." .

Les élus du sud lors de l'inauguration de la gare du Tampon. A noter 'absence du maire de Saint-Joseph, Patrick Lebreton.

s Lactudiité en bref



L'actualité en bref

BILAN ENERGETIQUE DE LA
REUNION

Il y aura suffscnmrent délectricité pour les véhicules électricues

Grdce a I'hydraulique, la production électrique provenant des énergies renouvelables a atteint les 38% en 2022 contre
28% en 2021. Les partenaires de I'Observatoire Energie Réunion restent confiants sur la capacité pour La Réunion a

produire suffsamment d‘électricité pour répondre a 'augmentation du nombre de véhicules électriques.

Tout le monde s'accorde a dire que dans une logique énergétique, la
voiture électrique est probablement le véhicule d'avenir. Encore faut-il
s'assurer que le pays puisse produire suffisamment d'électricité. A La
Réunion, le nombre d'immatriculation de voitures électriques (y compris
les hybrides et hybrides non rechargeables) double chaque année. Un
phénomeéne qui pourrait, selon les concessionnaires locaux prendre de
plus en plus d'ampleur. Les Réunionnais semblent avoir pris conscience
de I'impact climatique sur leur quotidien, mais sans doute aussi, poussés
par l'inflation sur leur pouvoir d'achat. De 12 000 véhicules électriques en
2021, elles sont passées a 20 000 en 2022, soit une augmentation de

prés de 70%. 33% des véhicules neufs immatriculés en 2022 sont des

véhicules, hybrides et hybrides non rechargeables. Dans le méme temps,
10% des achats de voitures particuliéres neuves sont des véhicules électriques. D'ou cette question souvent posée par les Réunionnais : est-ce
que la production électrique locale peut répondre a I'expansion des voitures, et bus électriques ? Selon la direction d’EDF, « cela ne nous
inquiete pas ! Nous restons trés attentifs, mais il n'y a pas d'inquiétude », explique t-on. En ce qui concerne la production d'électricité, 62%
sont issues du fossile et 38% des énergies renouvelables. A souligner qu'en 2022, I'hydraulique est la premiére énergie renouvelable locale,
et ce, grace a une pluviométrie et des moyens de production au maximum de leur rendement. En 2023, ce mix électrique devrait augmenter
avec des énergies renouvelables mais importés des pellets de bois.
Selon I'Observatoire Energie Réunion, la consommation électrique des Réunionnais se stabilise grace aux actions de la maitrise de la
demande en énergie. Principal émetteur de gaz a effets de serre, le secteur des transports (routier, aérien et maritime) connait une baisse de
consommation de gazole en faveur de l'essence. Ceci s'explique par une augmentation du nombre de véhicules hybrides non rechargeables.
La dépendance aux énergies fossiles importées est de 86% et est plus ou moins stable depuis 2005.
Le conseiller régional délégué aux énergies, Jean-Pierre Chabriat a rappelé les principaux enjeux de la Programmation pluriannuelle de
I'énergie (PPE) 2019 - 2028, a savoir :
- La maftrise de la demande en énergie avec un objectif de réduction de 8% de consommation d'électricité en 2028
- Le développement des énergies renouvelables et de récupération en la multipliant par 2,5 la production d’énergie photovoltaique a
I'norizon 2028
- La réduction de la consommation d'énergie dans les transports de 14% de la part modale des transports en commun et baisse de 22%
de consommation d'énergie fossile dans les transports routiers en 2028
- La quasi suppression de la consommation d'énergie fossile dans le mix électrique par la conversion a la biomasse de centrales

thermiques au charbon (Albioma) et au fioul lourd (EDF PEI) dés cette année 2023.

« Iy a encore du chemin a faire, mais nous sommes sur une dynamique qui fera que nous atteindrons nos objectifs », conclut Jean-Pierre Chabriat.

LR
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L'actualité en bref

TAXATION SUPPLENENTAIRE SUR
LESBILLETSDAVION

Une gpportunité pour olotenir la dotattion ferrovicire

Taxer davantage le transport aérien pour financer le ferroviaire, décidé par le gouvernement d’Elisabeth Borne,

pourrait renforcer La Région Réunion a exiger le bénéfice de la dotation ferroviaire indispensable pour financer le futur
réseau ferré régional.

Le 12 avril dernier, le président de la SNCF, Jean-Pierre Farandou, avait demandé au gouvernement un plan de financement avec des
ressources pérennes et « une loi de programmation pluriannuelle » pour garantir le plan de 100 milliards d’euros promis par Emmanuel
Macron et Elisabeth Borne. « Il faut faire appel a toutes les sources de financement accessibles. Je pense notamment a 'aérien, aux poids
lourds et aux autoroutes... » L'appel du patron de la SNCF a été entendu, puisque, le ministre des transports, Clément Beaune a acté le
principe de taxer le transport aérien pour financer le ferroviaire, quitte a ce que I'avion colte plus cher. Aujourd’hui, tout un panel de taxes
pése sur les billets d’avion : a la TVA, s'ajoutent la taxe de l'aviation civile pour financer la DGAC (Direction générale de l'avion civile), la taxe
de sdreté et de sécurité ainsi que la péréquation aéroportuaire, la taxe sur les nuisances sonores aériennes, la taxe de solidarité, les
redevances de navigation pour rétribuer le contréle aérien. Le poids de ces taxes représente pratiquement 40% du prix du billet d'avion. Ainsi,
la compagnie nationale Air France a versé en 2022 a I'Etat pres de 3 milliards d’euros de taxes au titre de ces taxes et redevances sur un chiffre
d'affaires de 16 milliards d’euros. Reste a savoir si les passagers peuvent supporter cette nouvelle taxe dont les contours ont été dévoilés lors
de I'examen du projet de loi de finances fin septembre. Il faut s'attendre a ce que les compagnies aériennes répercutent les nouvelles

taxations sur le prix du billet d'avion dont I'inflation entre La Réunion et I'hexagone n'arréte pas de progresser.
Lo Réunion exdue des 10omrillicrds deuros

La demande de Jean-Pierre Farandou est d'autant plus insistante que les 100 milliards d’euros annoncés par le gouvernement ont déja été,
en grande majorité, répartis auprés des douze Régions de I'hexagone pour la modernisation de leur réseau de trains régionaux et RER, par
le Comité d'orientation des infrastructures. L'outre-Mer, malgré la demande de la Présidente du Conseil Régional, a été exclu, estimant que
La Réunion ne disposait pas de réseau ferré. Ce qui n'a pas empéché Huguette BELLO de Iégitimement mettre sur la table la fameuse dotation
ferroviaire que bénéficient les Régions de hexagone et qu'avait, a I'époque réclamé Paul Vergés pour financer le tram train (voir dans notre
prochaine édition de Mobil'ldées).

Aujourd’hui, en annongant une taxation supplémentaire sur les billets d’avion pour financer le développement des réseaux ferroviaires, le
gouvernement devra s'attendre a voir les élus de La Réunion se mobiliser pour revendiquer la dotation ferroviaire indispensable pour
financer le futur train régional porté par La Région, et plébicité par les Réunionnais.

« Faire payer les Réunionnais les réseaux ferroviaires de 'hexagone, alors que nous en avons certainement le plus besoin pour offrir & la population
réunionnaise une Vvéritable alternative a la voiture, serait inacceptable », soutien Fabrice Hoarau, président de la commission transport a La
Région.

Pour I'heure, la collectivité régionale attend d’en savoir plus sur cette taxe supplémentaire lors de I'examen de la prochaine loi de finance :
son impact sur le pouvoir d'achat des Réunionnais déja durement éprouvé, et de la part qui sera affectée aux régions d'outre-mer pour
développer le réseau ferroviaire local. A la pyramide inversée du Moufia, on indique qu'Huguette BELLO est bien déterminée a faire valoir le
respect du principe de I'égalité de traitement entre les collectivités territoriales. Un message qu'elle renouvelle au ministre des Outre-Mer,
Philippe Vigier lors de ses visites a La Réunion.

LR
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L'actualité en bref

FLOWLY ALELYSEE

Remarquée lors de son passage sur Ille en ao(t dernier par le Ministre des Outre-mer, la start-up Flowly a été invité a I'Elysée a I'occasion du

lancement du dispositif ETincelles. Présidée par le Président de la République, l'objectif d’Etincelles est de combler le retard du nombre
d'Entreprises de Taille dite Intermédiaire (ETI) en France par rapport a ses voisins allemands, italiens et britanniques. A mi-chemin entre les
PME et les grands groupes, ces entreprises comptent malgré tout entre 250 et 4999 salariés. D'ou le programme ETincelles, une initiative
d’Emmanuel Macron destinée a accompagner au mieux les PME qui ont le potentiel et la volonté de devenir des ETI en identifiant notamment
les freins administratifs a leur croissance et ce dans les meilleurs délais.

Le dispositif Etincelles a été officiellement lancé le 21 novembre en intégrant 50 nouvelles entreprises championnes de leurs territoires et
représentatives de la richesse de I'économie. Parmi ces entreprises sélectionnées, Flowly la Start-up de Savanna spécialisée dans I'expertise
en mobilité, les outils numériques d'optimisation des réseaux de transports de voyageurs.

Son fondateur, Julien Tenenbaum n'ayant pu assister a cet événement, c'est sa collaboratrice Zelda Below a Paris qui eu I'nonneur de
représenter la toute jeune entreprise réunionnaise a I'Elysée. Double satisfaction pour Julien Tenenbaum et son équipe, puisque Flowly a été
la seule entreprise des outre-mer a avoir été retenue parmi pour la promotion 2 d'ETincelles. Les critéres de sélection des entreprises
labellisées sont : enregistrer une forte croissance au cours de deux derniéres années et maintenir une trajectoire importante de

développement pour devenir une Entreprise de Taille Intermédiaire (ETI), et avoir un effectif compris entre 80 et 220 salariés.

Zelda Below, la représentante de Flowly a Paris

NMohil’lclées n



L'actualité a I'lle Maurice

POURLILE MAUR

Les autorités mauriciennes ont décidé d'accélérer le processus de décarbonisation des transports publics en commandant 360 autobus

électriques.

La compagnie nationale de transport de I'lle Maurice se lance dans l'acquisition de 200 premiers autobus entiérement électriques. Selon notre
confrere Mazavaroo, l'autorité de mobilités mauricienne, a savoir la CNT (Corporation Nationale de Transport) finalise actuellement les
procédures en vue de faire l'acquisition de 200 cars électriques d'ici 'année prochaine. Ainsi, les appels d'offre et les spécifications des
véhicules sont en cours et les premieres commandes devraient étre lancées d'ici la fin de I'année, pour une livraison partielle au second
semestre 2024.

Selon Mazavaroo, le projet de renouvellement de la flotte d'autobus est d'une importance capitale pour la CNT car, au dela de la nécessité de
respecter les normes environnementales, il a aussi une dimension économique. Selon l'autorité de transport de voyageurs, les autobus
électriques auront un effet bénéfique sur les finances de la CNT dont la facture carburant s'éléve a plusieurs millions de roupies chaque
année.

Le projet des véhicules électriques s'inscrit également dans le cadre du Bus Modernisation Schéma du gouvernement mauricien. En effet, il
figurait déja au budget 2022-2023. Dans le dernier budget révisé et présenté par le ministre des Finances au mois de juin, ce dernier a
réaffirmé la détermination du gouvernement de décarboner le systéme de transport public. Une premiere étape a été franchi avec la mise
en service du premier tramway de l'océan Indien. Désormais, les autorités mauriciennes se sont engagées a accélérer la transition
énergétique avec l'utilisation de véhicules électriques. En ce sens, plusieurs mesures incitatives ont été accordées a la CNT. Il s'agit
notamment de subventions jusqu'a un plafond de 30% du colt d'un bus électrique, de facilités de préts a un taux bas de 2% qui seront

accordées par I'Industrial Finance Corporation of Mauritus (ICFM), et l'installation de bornes de recharge dans les différents dép6ts de la CNT

SOUTIEN FINANCIER DE LINDE

Rappelons que la CNT, qui est le plus important opérateur de transport public a
Maurice avec 30 millions de passagers par an, a déja lancé I'expérimentation des
autobus électriques en février 2022, en faisant l'acquisition d’'un premier autobus
électrique de 31 places. L'expérimentation semble avoir porté ses fruits...

Plus récemment, le Premier ministre, Pravind Jugnauth a rencontré son homologue ; a| UE
indien, Narendra Modi a New Delhi, en marge du sommet du G20 qui s'est tenu en J-Et Em
Inde. Plusieurs sujets ont été abordés, dont les mesures d'adaptation aux
changements climatiques. A ce titre le gouvernement Modi a assuré au Premier
ministres mauricien de son soutien financier a Maurice pour I'acquisition de 200 bus

entierement électriques.

Selon notre confrére Défi Quotidien, 100 des 360 autobus électriques devraient étre
généreusement offert par le gouvernement indien. 100 autres seront achetés a
travers une ligne de crédit. ET 160 véhicules seront par ailleurs achetés directement par le gouvernement mauricien a travers une facilité de
crédit. Normalement, les 360 autobus entierement électriques arriveront par lots. Reste néanmoins a régler le versement a la Compagnie
nationale de transport (CNT) les 400 millions de roupies (8,3 M€) nécessaires pour réaliser I'électrification des quatre dép6ots, avec la création
des stations de recharges rapides, l'installation des lignes a haute tension et des transformateurs, pour recharger les véhicules pendant leurs
périodes d'arrét.

LR
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L'actualité a I'lle Maurice

LETRAMAY DEMAURICE ATTEINT SAVITESSE
DE CROISIERE

Metro Express Ltd (MEL) a atteint jusqu’ici 80% du seuil de rentabilité. Cette précision a été fournie par le ministre du Transport, Alan Ganoo.
Selon lui, avec les extensions prévues jusqu'a La
Vigie vers le Sud et la gare de I'lmmigration vers le
Nord, le nombre de passagers devrait encore
augmenter. Cela survient alors que la phase 4,
I'extension de Réduit vers St Pierre, a été reportée.
Alan Ganoo répondait a une question du député du
MMM, Aadil Ameer Meea, qui cherchait des
informations sur la disponibilité des bilans
financiers de MEL. Selon Metro express, en
moyenne, 4000 étudiants empruntent chaque jour
le tramway. Depuis le 3 juillet, tous les éléves
doivent étre en possession de leur MECard
d'étudiant et leur Bus Pass pour voyager
gratuitement ou pour certains a un tarif
préférentiel en métro. Depuis son entrée en service
en décembre 2019, Metro Express de I'fle Maurice a
transporté plus de 21 millions de passagers. « L
‘engouement du public dépasse nos attentes. Nous
sommes tres satisfaits de cette fréquentation »,
commente la direction Metro Express.
Environ 45 000 passagers sont
transportés chaque jour. Selon les
dirigeants du réseau ferré, « il n'est plus
question de pointe, car les rames sont
occupées tout au long de la journée.
L'équipe d'exploitation a méme da

ajuster son planning en ajoutant

davantage de trains pendant les heures

] B e

de pointe afin de répondre aux besoins Le Metro Express enregistre une fréquentation constante.
de la population ».
Le gouvernement mauricien envisage d'ailleurs de lancer une ligne directe entre Curepipe et Réduit pendant les heures de pointe

uniquement et ce a titre expérimental. L'objectif est d'offrir aux usagers du Metro Express davantage de places. Des drive tests ont

déja été effectués sur ce trajet et qui se sont révélés encourageants. « Nous sommes donc satisfaits de la durée du voyage et nous
estimons que les passagers le seront autant », souligne Alan Ganoo. Ainsi, avec la mise en place de ce nouveau service, les usagers en
provenance de Curepipe, Vacoas/Pihoenix, Quatre-Bornes, Ebéne et Réduit n'auront plus & effectuer de correspondance & la Station Centrale
de Rose-Hill pour se rendre a leur destination. Ce qui explique la construction d’'une passerelle piétonniére & Ebéne afin de permettre I'accés

direct a la station du Metro Express depuis la cybercité.
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BUSWORLD 2023:
LES NOUVEAUX AUTOCARS FONT LEUR TRANSI TION

Si 'autocar n'a pas tenu la vedette de I'édition 2023 du salon Busworld Europe, qui se déroulait a Bruxelles du 7 au 12 octobre dernier, la
plupart des marques présentes misant sur le marché aujourd’hui visiblement plus porteur des autobus, ce type de véhicule était toutefois
loin d'étre absent des halls d'exposition, avec quelques nouvelles pépites et plusieurs nouveauté dignes d’'un arrét sur image pour les
collectivités et opérateurs désireux de compléter leurs parcs, dans une logique de transition énergétique, évidemment.

En tout bien tout honneur, c'est Van Hool, le régional de I'étape, avec lequel nous allons ouvrir le bal, d’autant que sur son stand, un des plus
grands du salon, I'industriel présentait sa nouvelle gamme d'autocars T. La caractéristique la plus frappante du Van Hool T est son pare-brise
particulierement bombé. Il est équipé de série de rétroviseurs latéraux redessinés, avec les caméras MirrorCams disponibles en option,
tandis que le poste de conduite bénéficie aussi d'une refonte totale. Le compartiment passagers dispose d'une nouvelle génération de sieges,
a la fois plus légers et plus confortables avec toute une gamme d'options et un gain de 5 a 6 kg par siege. Van Hool présente également
I'ensemble de ses nouveaux équipements de sécurité, concu avec Mobileye, qui propose de programme complet dit Shield+.

Dans une premiere phase, le Van Hool T se déclinera dans les modéles Van Hool T Alicron (12-13 m), T Acron (10-14 m) et T Astron (13-14 m).
C'est Paccar-Daf qui fournit les motorisations de la génération Euro6 NG (11 & 13 1.), avec une gamme de puissance allant de 270 kW/367 cv
a 390 kW/530 cv. Enfin, Van Hool T propose un choix de boites de vitesses automatisées (ZF TraXon) et de boites de vitesses automatiques

(ZF EcolLife et Allison).
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Dans le méme hall cohabitait Daimler, avec ses deux marques Mercedes-Benz et Setra. Logiquement, dans ce chapitre, on commencera par

le second, reconnu comme spécialiste de I'autocar, et qui a beaucoup souffert des derniéres années des vaches maigres covidiennes. Setra
présentait donc pour l'occasion les nouvelles versions des séries ConfortClass et TopClass, qui ont bénéficié, entre autres d'un facelifting. Le
visiteur pouvait ainsi découvrir six modeles, ComfortClass HD, trois autocars de tourisme de luxe TopClass HDH et I'autocar de tourisme a
deux étages S 531 DT. Setra a voulu faire étalage de son savoir-faire a travers les nombreuses options d'équipement spécial disponibles :
porte arriere au lieu de I'entrée centrale pour Modeles HD avec agencement de I'habitacle correspondant, toit en verre TopSky Panorama,
sieges triples avec plancher plat, une variété de selleries en tissu et en cuir, etc. La gamme de modeles ComfortClass HD s'étend du modéle
compact de 10,5 metres de long, au S511 HD au S 519 HD, d'une longueur de prés de 15 metres.

Les Setra TopClass étaient aussi présents, du compact S 515 HDH au S 517 HDH, de 12,5 a 14,2 métres de longueur. Tous ces modeles sont
équipés du moteur six cylindres en ligne Mercedes-Benz OM 470 d'une cylindrée de 10,7 litres en trois puissances allant de 290 kW (394 ch)
a 335 kW (456 ch) et I'OM 471 (cylindrée de 12,8 litres) avec 350 kW (476 ch) et 375 kW (510 ch). Enfin, Setra mettant en avant son nouvel
autocar interurbain MultiClass LE. Le Setra S 518 LE a trois essieux était ainsi présenté pour la premiére fois dans le cadre du salon. La gamme

Setra MultiClass LE comprend des modeéles interurbains d'une longueur comprise entre 10,51 et 14,52 mm et dotés de deux et trois essieux.
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Chez Mercedes-Benz, on présentait I'interurbain Intouro et le Tourismo dans des versions améliorées. La plate-forme électrique/électronique
de I'Intouro a ainsi été entierement revue. Outre un ensemble de systémes de sécurité complet, la gamme dispose du régulateur de vitesse
adaptatif (ART), du systeme de surveillance de la pression des pneus (TPM) du systeme d'assistance a I'attention Attention Assist (AtAs), ainsi
qu'une interface pour ['utilisation d'éthylotests pour le poste de conduite, ont été adoptés en équipement standard. Sous le capot, I'Intouro
est doté du moteur Mercedes-Benz six cylindres développant de 299 a 394 ch.

Le Tourismo, disponible en 12,30 et 13,90 m de longueur, bénéficie des mémes avancées en matiere de sécurité et d'assistance a la conduite,
I'idée étant, comme pour tous les autres constructeurs, de se mettre en conformité avec le reglement européen General Safety Regulation
(GSR), deuxieme du nom a venir...

Autre poids-lourds germanique, MAN proposait en vedette son nouveau véhicule a trois essieux Lion's Intercity LE 14 qui dispose de 63 places
assises et une capacité maximale totale de transport de 127 passagers. Deux postes de conduite sont proposés : la version classique et
modernisée issus du Lion's Intercity ou le tableau de bord propre a MAN basé sur les spécifications VDV découlant de la nouvelle génération
Lion's City. Ce véhicule est équipé du moteur a 6 cylindres de 9 litres MAN D1556 LOH repris de la famille des autobus Lion’s City, le Lion’s
Intercity LE. Il est disponible en deux versions de 330 ch (243 kW) et 360 ch (265 kW) a un couple maximal respectif de 1 400 et 1 600 Nm. Ces
moteurs peuvent fonctionner aussi bien au biogazole qu'avec des huiles végétales hydrotraitées (HVO100) et des carburants de synthese (XtL)
sans nécessiter d'adaptations supplémentaires. Tous sont couplés a la boite de vitesses automatique a convertisseur a 6 rapports ZF Ecolife
2. A ces caractéristiques s'ajoute un équipement de sécurité complet qui fera ses

débuts sur la base d'une nouvelle plateforme électronique dans tous les autocars-

Irizar et Irizar e-mobility présentaient deux autocars que l'on pourrait qualifier de
« classiques », du moins au niveau de leur motorisation, thermique : I'lrizar i8, et le
i6S Efficient, déja connus, mais exposés pour la premiére fois. Ils sont tous deux
dotés d'une nouvelle génération de chassis intégral Irizar, plus Iégers, annoncés
comme plus confortables par la marque, qui précise ainsi pouvoir générer une
réduction de la consommation de carburant de l'ordre de 5%. Le constructeur
évoque méme, pour l'i6S Efficient une réduction de la consommation de carburant
et des émissions allant jusqu'a 13%, une réduction de poids allant jusqu'a 950 kg
et une amélioration de 30% du coefficient aérodynamique. Ce modele est
actuellement disponible en version diesel, biodiesel, gaz naturel et biogaz. L'Irizar
i8, symbole de la marque, et qui se veut une référence en matiére de confort, de
design et d'innovation, intégrera prochainement toutes les améliorations de la

gamme Efficient.

Anadolu Isuzu, distribué en France par FCC, exposait son autocar Kendo 13 CNG.
Un véhicule motorisé avec un Cummins LONE6E320 couplé a une boite ZF Ecolife
6 AP 1400 et donné avec 63 sieges. Il est bien entendu compatible bio-gaz,
transition écologique oblige, et a dailleurs recu le Sustainable Bus Award 2022

dans la catégorie Interurbain.

Otokar avait fait le choix d'exposer a I'extérieur du salon son autocar Territo U
destiné au transport scolaire. Cet autocar de 12 m est équipé d’'une motorisation
diesel Cummins ISBE 6.7-320 CV Euro 6 développant 230 ch. Cette motorisation est

compatible avec les carburants HVO et XTL. Il peut accueillir de 57 a 64 passagers.
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QUAND LAUTOCAR FAIT SAMUE EL ECTRIOUE

Si l'autocar n'était pas omniprésent au fil des allées du salon, la majorité des véhicules offerts au regard des visiteurs étaient pour beaucoup
équipés d'une propulsion électrique alimentée par batteries.

A Bruxelles, Iveco Bus présentait par exemple sur son stand le nouveau Crossway Low Entry Elec, cette fois en version 13 m de long. Cet
autocar 100% électrique integre la derniére génération de batterie FPT Industrial a haute densité énergétique (disponible également sur les
autres modeles électriques de la marque). Le constructeur propose pour ce véhicule une modularité maximale sur la base d'un choix du
nombre de batteries. Il est disponible en classe | en versions 12 et 13 m pour un usage urbain, et en classe Il pour les missions interurbaines.
Il est proposé avec une capacité de 44 sieges pour la version 12 m et 48 sieges pour la version 13 m. Par ailleurs, lveco Bus met en avant sa
structure, dérivée de la version GNC, ce qui maintient un centre de gravité bas et une maniabilité comparables aux versions thermiques. Il
est équipé d'un moteur électrique central d'une puissance de 310 kW pour un couple maximal de 3000 Nm. Les batteries sont réparties sur
le pavillon et dans le compartiment arriére, les packs de 5, 6 ou 7 batteries offrent respectivement 346, 416 et 485 kWh pour la version classe
|, et 416 et 485 kWh pour la version classe |l, elles sont rechargées au moyen d'une prise individuelle Combo CCS2. Le Crossway LE ELEC

dispose également en option la recharge par pantographe ascendant ou descendant, le tout pour une autonomie affichée d’environ 400 km.
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Temsa a présenté son autocar interurbain électrique, le LD SB E, pour I'occasion en 13 m de longueur, méme si une version 12 m sera aussi
aterme disponible. Intégrées dans le chassis du véhicule, les packs de batteries de traction Lithium-ion NMC (développées par Temsa) sont
disponibles en trois formats de puissance : 210, 280 ou 350 kWh. Elles sont couplées a un moteur électrique TM4 développant 250 kW. Ces
trois packs lui donne, selon le constructeur, des autonomies de 200, 280 ou 350 km. Le modéle exposé disposait de 57 sieges passagers et,
important pour un autocar interurbain, d'une soute variant de 4,5 a 5,5 m3.

Otokar présentait lui aussi son autocar électrique, en la personne d'un e-Territo disponible avec jusqu’a 450 kWh de batteries de traction.
Ce véhicule, qui est doté d'un moteur électrique Voith, peut transporter jusqu'a 63 passagers. Parallélement, le constructeur turc propose

désormais une gamme de chargeurs disponible en deux puissances de charge : 150 kW et 40 kW.

LA CHNE A LOFFENSIVE

C'est Yutong qui a clairement créé la surprise a Busworld cette année en matiere d'autocar électrique, notamment par 'ampleur de son
stand, mais pas seulement. Son modeéle T12E est désormais bien connu et remporte un certain succes dans 'Hexagone pour certains
services interurbains ou occasionnels, il a marqué les esprits des visiteurs du salon en présentant un modéle T15E dédié lui au tourisme. Ce
ne sont pas ses 15 m de longueur, sa configuration HD, ni méme ses 600 km d'autonomie annoncées qui ont le plus impressionné, mais
bien plutdt les lignes épurées du modele, la qualité de finition globale et un poste de conduite directement inspiré de 'automobile électrique
qui ont marqué l'esprit des visiteurs. Le T15E est donné avec une capacité de 61 passagers, et une soute de 8,5 m3 (ce qui parait
relativement modeste) et deux capacités de batteries : 630 ou 563 kWh. Yutong est clairement entré dans une phase offensive sur le marché
européen, et francais en particulier (avec notamment la nomination récente d'un directeur commercial en la personne de Francois
Christmann), et il dispose la d'un fer de lance sur lequel il sera nécessaire de revenir, surtout dans sa version 12 m, qui était a découvrir sur
le parvis extérieur du salon.

Autre poids lourds chinois largement représenté a Busworld, BYD a aussi fait son show, mais plutét au niveau du marché des autobus. Tronait
toutefois en majesté un autocar double étage électrique, le BYD-UNVI DD13, aux couleurs du réseau ZOU ! de la région PACA. Carrossé par
I'espagnol UNVI sur un chassis BYD de 13 m a trois essieux, ce véhicule dispose d'un ensemble de batteries (484 kWh) installé dans la partie
arriére et est donné avec une autonomie de 350 km. Il sera exploité par Keolis Alpes-Maritimes sur la ligne Nice-Sophia-Antipolis. Preuve
gu'apres un premier échec d'implantation en France, le géant BYD, désormais incontournable dans 'automobile électrique, n'a pas renoncé
a son implantation sur ce marché.

Dernier constructeur chinois qui marque depuis quelques mois sa volonté de s'implanter sur le marché européen, et francais en particulier,
Zhongtong Bus (qui a ouvert une filiale en Allemagne en septembre et un site internet en francais en juillet dernier) a annoncé le lancement

d'un autocar électrique interurbain de 12 m en 2024, suivi d'un modele dédié au tourisme. Pour l'instant, Zhongtong Bus reste cependant

encore en recherche de partenaires européens pour sa distribution.
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LAUTOCAR SE CONVERTIT AUSSI A
LHYDROGENE

Chez le constructeur basque Irizar, la vedette était sans conteste le prototype du i6S Efficient Hydrogeéne. Ce premier autocar a hydrogene,
encore en phase d'essai, a été développé exclusivement par Irizar, en collaboration avec les entreprises et les centres technologiques
concernés. L'lrizar i6S Efficient Hydrogeéne est annoncé avec une autonomie de 1000 km et un temps de recharge minimum d'environ 20
mn. En outre, il a la capacité de fonctionner en mode 100% électrique a des moments précis, si nécessaire. Prudent, le constructeur annonce
que la future gamme de véhicules a hydrogeéne, qui comprend actuellement les modéles Irizar i6S Efficient et Irizar i4, « présentera des
améliorations substantielles par rapport a la premiére version présentée a Busworld, notamment une plus grande capacité de coffre et de
passagers, une plus grande autonomie et un poids inférieur ». L'industriel précise aussi que les batteries accompagneront le véhicule tout
au long de sa vie utile, et que la pile a combustible nécessitera un entretien, sans remplacement de composants, apres environ 30 000
heures de fonctionnement.

Temsa a aussi présenté un prototype d'autocar a hydrogéne dont les travaux ont débuté le mois dernier suite a la signature d'un accord de
développement conjoint avec CaetanoBus et Toyota. Construit sur la base de la plateforme Temsa HD, l'autocar en question devrait couvrir
une distance d’environ 1 000 kilométres avec un seul réservoir, en fonction des différentes conditions routiéres et géographiques. La
production pour ce véhicule débutera d'ici a 2025.

Pierre Cossard
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LAUTOBUS ENMAJESTE

L'édition 2023 de I'emblématique salon Busworld a été marquée par 'exposition de quelque 220 véhicules, et I'écrasante majorité d'entre
eux se trouvait étre destinée au marché du transport urbain. Ce sont donc bien des autobus qui ont été les stars de ce salon, et au fil des

stands, ils devenait évident pour tout observateur attentif que les transports urbains de demain seront donc électriques, ou ne seront pas...

En tout bien tout honneur, commencons cette revue de détail des
nouveaux bus présentés a Busworld Europe par le constructeur lveco
Bus, leader du marché frangais avec ces deux marques lveco et

v
Heuliez-Bus, et qui a présenté sa gamme E-Way nouvelle génération

- A L o :
-~ S
(GX ELEC en France). Elle peut étre dotée, en fonction du modele . " . o
choisi, de 5 a 9 packs de batteries NMC, congue et fabriquée . "l} E-WAY H N
{ i ¥
spécifiquement par FPT Industrial pour le constructeur, et dont la L £ 2
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capacité unitaire atteint 69,3 kWh. Ces batteries, réparties en toiture e =0 PREMIE_‘;:;E i
et dans le compartiment arriére, offrent aux midibus E-WAY 9,5 m une N - -
L ——

capacité énergétique de 346 kWh avec 5 packs, et jusqu’a 416 kWh

\

avec 6 packs pour le modéle 10,7m, les deux se rechargeant au dépdt.
Les standards 12 m, grace a une combinaison de 5 a 7 packs,
disposent d'une capacité totale de 346, 416 ou 485 kWh. Les versions
articulées de 18 m pour respectivement 416, 485, 554 ou 624 kWh
embarqués. Les modeles E-WAY de 12 et 18 m acceptent les recharges
au dépdt par prise Combo 2 CSS et les recharges intermédiaires par
pantographe descendant ou ascendant. lls sont donnés avec une
autonomie maximum de I'ordre de 400 km. Les E-Way sont équipés du

moteur électrique Siemens Elfa Ill, qui offre 310 kW de puissance

maximale (3000 Nm) aux versions 9,5, 10,7 et 12 m, et 375 kW (4000

Nm) a la version articulée, ainsi qu'un nouvel essieu avant de 8,2 tonnes.
Parallélement, Iveco Bus a souhaité mettre en avant Le Streetway ELEC, un autobus urbain a plancher surbaissé, disponible en 12 metres
de long. Il est équipé d'un moteur électrique Voith de 310 kW. Son architecture modulaire de stockage d'énergie offre une combinaison de
5, 6 ou 7 packs de batteries répartis entre le toit et a l'arriére du véhicule, pour une puissance respective de 346, 416 ou 485 kWh. La
capacité étendue de la batterie permet une autonomie allant elle aussi jusqu’a 400 km. Il est congu pour une opération journaliére avec
recharge nocturne au dépot a travers une prise individuelle Combo 2 CSS (durée: jusqu’'a 5 heures en fonction de la capacité du systeme

de charge, max 150 kW). Enfin, ce véhicule qui peut accueillir 90 passagers, est disponible avec un choix de deux ou trois portes d'accés.

Autre découverte de taille a I'occasion de ce salon, le bus bi-articulé de Van Hool destiné a la ligne Tzen 4 opérée par lle-de-France Mobilités
représentait presque a lui seul (il voisinait un autobus A12 100% électrique) la gamme A de l'industriel. Ce véritable BRT (Bus Rapid Transit)
dominait le stand du constructeur de ses 24 m de longueur. Il circulera sur une voie dédiée, bénéficiera d'une recharge par le sol, une
premiére, et devrait étre mis en service en 2024 dans le département de I'Essonne pour desservir les communes de Viry-Chatillon, Grigny,
Ris-Orangis, Evry-Courcouronnes et Corbeil-Essonnes. La quinzaine de véhicules actuellement en cours de construction devrait accueillir
chacun 140 passagers et tous seront accessibles aux PMR. Si ce véhicule a été congu par Van Hool, il I'a fait en collaboration avec Kiepe
Elektrik et Alstom. Par exemple, les batteries, concues par Kiepe Electric, alimentent deux moteurs électriques de 160 kW offrant une
puissance d'environ 435 ch. C'est Alstom qui est a 'origine du systéme de contact au sol installé aux deux terminus de la ligne, chaque bus

pourra étre rechargé en 5 mn seulement.
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Pour la premiére fois, MAN a produit et présenté un autobus Low Entry électrique : il s'agit du Lion's City 12 E LE, un véhicule a deux essieux
avec un empattement de 6 005 mm, doté d'un moteur de 160 kW et d'une puissance maximale de 240 kW. Six packs de batteries offrent
une capacité maximale de 480 kWh. Lindustriel rappelait toutefois que, jusqu'a I'adoption de la norme Euro 7, la gamme Lion’s City
fonctionnant au gaz naturel (moteur E18) restera disponible en deux longueurs, et
continuera a étre produite en version diesel avec le moteur D15.

Mercedes-Benz a mis en avant son e-Citaro, déja commercialisé a plus de 1000
exemplaires, et désormais produit avec des batteries NMC3 qui lui donne une autonomie
de 300 km. Ces batteries lithium-ion NMC3 (NMC = nickel-manganése-cobalt-oxyde) ont
été introduites dans I'eCitaro depuis la fin 2022. Le bus solo dispose de trois batteries
d'une capacité totale de 294 kWh. Le bus articulé dispose de trois ou quatre blocs-batteries

d'une capacité énergétique maximale de 392 kWh.

Avec une gamme d'autobus déja particulierement compléte, avec tous les types de
motorisations disponibles, le constructeur polonais Solaris (filiale de CAF), présentait cette année au salon Busworld en avant-premiére une
nouvelle version de son articulé de 18m électrique (en complément de son Urbino 18 H2). Construit sur la base d'une nouvelle architecture
de motorisation et équipé de batteries haute densité de derniére génération, I'Urbino 18 électrique se distingue de prime abord par sa
conception sans tour moteur traditionnelle, utilisant un groupe motopropulseur
distribué avec des composants situés sur le toit et a l'arriére de l'autobus. L'objectif
affiché par le constructeur étant de maximiser I'espace pour les passagers et la
flexibilité de configuration, permettant une utilisation polyvalente de I'espace sur le
toit.

Scania a présenté au salon un Scania Castrosua LE 4x2 équipé d'une capacité de
batterie de 520 kWh. Un véhicule basé sur la nouvelle plate-forme de bus électrique

(BEV) développée par Scania (et ouverte a la collaboration avec d'autres carrossiers

que Castrosua), qui a été lancée pour l'occasion. Long de 13 métres, ce véhicule est

doté d'une suspension indépendante a l'avant, selon les tres rares spécifications partagées jusqu'a présent par le groupe. Ces bus seront
disponibles en deux niveaux de performances : une variante a quatre batteries d'une capacité installée de 416 kWh et une variante a cinq
batteries d'une capacité installée de 520 kWh. Dans des conditions optimales, cela équivaut a une autonomie de plus de 400 km pour le
premier, et de plus de 500 km pour le second. Equipés de ce nouveau systéme électrique et le tableau de bord Smart Dash, les bus sont
dotés de fonctionnalités numériques nouvelles ou améliorées : fonctions de sécurité et diagnostics, etc.

VDL Group, la branche Bus & Coach, qui avait lancé le New Generation Citea électrique, son cheval de bataille en matiere d'autobus, sur le
marché exactement en 2020, au pire moment.Malgré les difficultés, les livraisons ont démarré début 2023, et, selon l'industriel, quelque
750 véhicules seraient d'ores et déja inscrits dans les carnets de commandes, dont une quarantaine pour la France. C'est donc bien le New
Generation Citea LE 122 (le 12m pour simplifier) qui était a 'hnonneur sur le stand VDL de Busworld, dans une version équipée de batteries
d’'une capacité de 490 kWh. En termes de plan produit, lindustriel envisage de présenter avant la fin du trimestre la version LE 135, c'est-a-
dire en 13,50 m, avant une version LF 181 (un 18 m articulé) dans la premiére moitié 2024, et un LE 149 (14,90 m et trois essieux) par la
suite.

Le Irizar ie Tram 100% électriques est déja présents dans 11 pays européens et plus de 1 000 véhicules de ce type devraient étre en
circulation en Europe d'ici le début de I'année 2024, tandis que les premiéres commandes pour 2025 sont déja enregistrées.Cette nouvelle
génération d'autobus présente des améliorations en matiére de sécurité, intégrant la nouvelle norme GSR2 ADAS, qui inclut également la
cybersécurité des véhicules. Elle dispose également d'une nouvelle génération de batteries a plus faible consommation et a plus grande
autonomie qui, selon le constructeur, améliorerait de 30% I'énergie disponible en BOL et EOL. Enfin, le ie Tram dispose d'un nouveau
systéme tracteur, au design plus léger (-26%) et plus compact, qui integre également une nouvelle IHM numérique permettant, selon le

constructeur, une personnalisation maximale.
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Busworld 2023 : I'autobus en majeste

Ebusco, le constructeur néerlandais, présentait deux autobus sur son stand, un modele 2.2 de 12 m en version low entry, et un modéle 3.0
de 18 m articulé. lls sont équipés de batteries LFP CATL et, grace a leur conception particuliére, intégrant des éléments de structure en
carbone, se révelent étre parmi les plus légers du marché, ce qui contribue a augmenter son autonomie. lls sont aussi parmi les seuls
autobus de ce type a étre équipés de pneumatiques en monte simple, ce qui permet cette fois un gain d’'espace dans le compartiment

passager. Ebusco construit une usine de production en France, a Cléon, prées de Rouen, pour produire le modele 3.0.

LCAUTOBUS TURC ARRIVE EN FORCE

L'industrie turque du car et du bus était, numériquement, la plus
représentée dans les halls d'exposition de Busworld 2023. Concernant
uniguement les marques disponibles sur le marché frangais dans tous les
gabarits et types de motorisations, on remarquait par exemple que
Otokar ou Karsan avaient mis en avant les versions hydrogene de leurs
autobus (respectivement Kent et e-ATA) ou sur leurs gammes de minibus.
On remarquait en revanche sur le stand de Temsa le Avenue Electron. Le
bus de 12 m équipé du groupe motopropulseur SUMOTM de TM4,

composé d'un moteur a entrainement direct a couple élevé et d'une

électronique de puissance de qualité automobile. D2voilé en 2017, il est
donné avec une autonomie de 400 km sur une seule charge.

Anadolu Isuzu, commercialisé en France par FCC, présentait de son c6té son autobus électrique standard de 12 m, le Citivolt 12. Ce véhicule
est équipé de l'essieu motorisé ZF AVE 130 (2 x 125 kW), avec de batteries une capacité maximale de 450 kWh. Il est donné avec une

autonomie pouvant atteindre 480 km.

UN RAZ DE MAREE CHNOISAVENIR ?

Les constructeurs chinois se sont déplacés en force pour cette édition 2023 de Busworld, avec des gammes totalement électriques et des
solutions technologiques innovantes. Méme si ces industriels restent encore marginaux dans les immatriculations hexagonales, la qualité
des productions présentées en exposition cette année, et sans doute les tarifs appliqués, devraient donner a réfléchir. Il restera cependant
aux marques qui annoncent leur volonté d'implantation a résoudre les problématiques propres au marché du transport public urbain
francais : le passage obligé par I'appel d'offres (au coup par coup ou dans le cadre d'un référencement par les centrales d'achats CATP ou
UGAP) et le SAV.

Chez Yutong, la gamme d'autobus présentée s'appuyait sur une nouvelle génération de batteries données avec une densité de 175Wh/kg
et une compatibilité avec les systemes de rechargement rapide. L'industriel, qui integre désormais un nouvel essieu électrique « maison »
et son propre systéme d'exploitation baptisé YOS. Etaient donc visibles le modeéle standard U12, et son pendant articulé U18, qui dispose
d’'une autonomie de 500 km avec 563 kWh. Parallélement, Yutong présentait un autobus a étage, le U11DD d'une longueur de 10,9 metres
et de 4,35 metres de haut, avec une batterie de 385 kWh.

Pour BYD, c'est un chassis qui tenait certainement la vedette du stand en matiere d’autobus, le eBus BC12, qui integre dans sa structure les
batteries « Blade » |égeres développées par I'industriel. Le nouvel autobus eBus B12, au design soigné, et donné pour transporter jusqu'a
105 passagers, est donc assemblé sur ce chassis, et il dispose de deux méthodes de recharge : par prise au dép6t ou par pantographe. Le
constructeur annonce une autonomie pouvant atteindre 600 km. Le design extérieur et intérieur évolue par rapport aux modeéles
précédents. Par ailleurs, BYD présentait un bus low-entry, le eBus B15 a trois essieux (14,775 m de long), et un articulé de 18,75 m, déja
présenté a I'UITP de Barcelone.

Zhongtong Bus, qui a lancé une site internet en francais en juillet, une filiale en Allemagne en septembre et cherche des partenariats dee
distribution dans toute I'Europe, dispose dans son catalogue d’'un bus électrique de 12 m, et d'un modeéle doté d'une pile a combustible. Le

constructeur travaille pour 'instant sur I'hnomologation européenne (WVTA) de ces véhicules, le bus standard est attendu pour la fin 2023.
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Busworld 2023 : I'autobus en majeste

LA TENTATION HYDROGENE

Tout salon d’importance permet de mettre en lumiére les grandes tendances du secteur concerné. A I'occasion de Busworld 2023, on notait la volonté
de presque chaque marque de disposer d’un véhicule fonctionnant a I’hydrogéne dans son catalogue.

Solaris, qui mettait en lumiere la nouvelle version de son Urbino 18 électrique, rappelait que ses bus a hydrogene Urbino 12 ou 18, lancé en 2022,
ont déja été commandés en Allemagne et en Italie. Ce bus est donné avec une autonomie de 600 km sur une seule recharge d’une durée de 20 mn.
Solaris se présente désormais comme leader sur ce segment de marché et annonce un carnet de commandes compte de pres de 600 bus a
hydrogene commandés ou livrés. D’ailleurs,140 d'entre eux sont déja exploités dans une douzaine de villes européennes. Parallélement au
développement de solutions de batteries, le constructeur polonais réalise aussi de nouveaux investissements dans I’hydrogéne.

Safra, qui avait innové en France avec son Businova®, a dévoilé son HYCITY®, qu’il vient remplacer. Bénéficiant de son retour d’expérience inédit
dans I'Hexagone, I'industriel a produit un véhicule au design épuré, en 2 et 3 portes avec plancher bas et plat intégral. Ce nouveau véhicule est
donné avec une autonomie de 350 km pour 100 passagers transportés. Au niveau des technologies utilisées, Safra a fait appel a ZF pour son essieu
électrifié AVE 130, des batteries NMC modulables fournies par Microvast, la pile a combustible est issue de la gamme Symbio tandis que le systéme
de chauffage/climatisation est issu de la gamme Thermo King. Cet autobus vient compléter le catalogue de solutions autour de la mobilité
décarbonée que propose l'entreprise, avec notamment le kit de rétrofit hydrogene, H2-PACK® qui permet de convertir des autocars diesel en
véhicule zéro émission. Safra a également présenté ses solutions et services, comme son outil de gestion de flotte, VHYSION®, ses services de full
maintenance, et son expertise dans la prolongation de la durée de vie des véhicules de transport de personnes.

Chez Daimler, Mercedes-Benz présentait son eCitaro Fuel Celle a prolongation d’autonomie. La pile a combustible de ce eCitaro est fournie par
Toyota et appartient a la deuxiéme génération. Elle fonctionne entre 20 kW et 30 kW et dans une plage de tension de 400 a 750 volts, avec une
durée de vie d'environ 40 000 heures en utilisation comme prolongateur d'autonomie. La version standard du e-Citaro Fuel Cell utilise cinqg réservoirs
pour un total de 25 kg d'hydrogéne. La version articulée comprend six ou sept réservoirs de 30 ou35 kg d'hydrogene, selon les besoins.Les batteries
lithium-ion NMC3 (NMC = nickel-manganése-cobalt-oxyde) ont été introduites dans I'eCitaro a partir de fin 2022. Le bus standard dispose de trois
batteries d'une capacité totale de 294 kWh. Le bus articulé dispose de trois ou quatre blocs-batteries d’une capacité énergétique maximale de 392
kWh.

Caetano, autre constructeur déja reconnu dans le segment du bus H2, exposait son H2.City Gold, lancé en 2017. Ce bus de 12m, doté d’une
capacité de 88 passagers, est équipé d’une pile & combustible Toyota de 70 kW, d’un pack de batteries de 44 a 80 kWh et de cinq réservoirs
d’hydrogéne lui permettant une capacité d’emport de 37,5 kg. Il est donné avec une autonomie de 600 km.

Les nouveaux venus

C’est Iveco Bus qui a créé la surprise dans le domaine de I'hydrogéne en dévoilant son nouvel autobus urbain E-WAY H2 équipé de la pile a
combustible Hyundai implantée dans le compartiment arriére et alimentée par 4 réservoirs d’hydrogene situés en toiture. Ce véhicule de 12m, donné
pour transporter 115 passagers, est équipé du moteur électrique Siemens ELFA 3 de 310 kW et d’'une batterie FPT NMC de 69 kWh, servant de
prolongateur d’autonomie et permettant d’utiliser moins d’hydrogéne. Selon l'industriel, le véhicule pourrait parcourir jusqu’a 450 km dans des
conditions de fonctionnement normales. Iveco Bus précise aussi que le E-WAY H2 intégre une nouvelle plate-forme de contrdle de véhicule
électrique (eVeCoP) avec un logiciel, entierement développé en interne, afin d’optimiser la stratégie de répartition de la puissance hydrogene et
d’obtenir la meilleure performance.

Le constructeur turc Otokar est lui aussi entré dans la cour des fournisseurs de bus hydrogene avec l'arrivée surprise sur son stand d’un Kent C
Hydrogen. Ce véhicule de 12m dispose de cinq réservoirs d’hydrogéne NPROXX embarquant 38 kg, du moteur électrique central Voith IPSM de 340
kW et d’une pile a combustible Ballard développant 70 kW de puissance. Les batteries Li-ion/NMC développent 140 kWh. |l fait appel a ZF pour les
essieux avant (RL82EC) et arriere (AV 133/80). L'industriel le donne avec une capacité de 82 passagers.

Chez Karsan, autre constructeur Turc, c’est le e-ATA Hydrogen qui a fait son apparition sur le stand.

Enfin, le constructeur italien Rampini présentait sa gamme compléete de minibus zéro émission. Mais la star du stand était toutefois le nouveau
midibus Hydrogen Range Extender Hydron, qui entrera en production en 2024.

Quand l'autocar se convertira lui aussi...

Chez le constructeur basque Irizar, la vedette était sans conteste le prototype du i6S Efficient Hydrogene.Ce premier autocar a hydrogéne, encore
en phase d’essai, a été développé exclusivement par Irizar, en collaboration avec les entreprises et les centres technologiques concernés. L'lrizar
i6S Efficient Hydrogene est annoncé avec une autonomie de 1000 km et un temps de recharge minimum d'environ 20 mn. En outre, il a la capacité
de fonctionner en mode 100% électrique a des moments précis, si nécessaire. Prudent, le constructeur annonce que la future gamme de véhicules
a hydrogene, qui comprend actuellement les modeles Irizar i6S Efficient et Irizar i4, « présentera des améliorations substantielles par rapport a la
premiéere version présentée a Busworld, notamment une plus grande capacité de coffre et de passagers, une plus grande autonomie et un poids
inférieur ». L'industriel précise aussi que les batteries accompagneront le véhicule tout au long de sa vie utile, et la pile @ combustible nécessitera
un entretien, sans remplacement de composants, aprés environ 30 000 heures de fonctionnement.

Temsa a aussi présenté un prototype d’autocar a hydrogene dont les travaux ont débuté le mois dernier suite a la signature d'un accord de
développement conjoint avec CaetanoBus et Toyota. Construit sur la base de la plateforme Temsa HD, l'autocar en question devrait couvrir une
distance d'environ 1 000 kilometres avec un seul réservoir, en fonction des différentes conditions routieres et géographiques. La production pour ce
véhicule débutera d’ici a 2025.
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Une charte pour encourager la mobilité douce

LES PROFESSIONNELS DES
NMOBILITES MAIN DANS LA MAIN

Les entreprises Rézola pour la voiture partagée, le covoitureur Karos et I'association Vélo Vie Réunion ont signé une

charte destinée a faire évoluer le comportement des Réunionnais pour leurs déplacements et promouvoir les modes
alternatifs de transports.

La Réunion est un territoire qui doit faire face depuis plusieurs années
a une véritable problématique : les déplacements quotidiens de ses
habitants. Malgré les efforts consentis pour le développement des
transports collectifs, « goulots d'étranglement », « coma circulatoire »
ou encore « transports en commun non performants » sont des mots
qui font malheureusement parti du vocabulaire local. 2,5 Millions de
déplacements sont effectués tous les jours a La Réunion, prés de 475

000 véhicules en circulation (source: IEDOM rapport annuel

économique La Réunion 2021) avec une perspective a 580 000
véhicules en 2035. 35 000 véhicules supplémentaires sont
immatriculés chaque année. La sanction est immédiate : par jour pres de 40 km d’embouteillages cumulés sur les routes réunionnaises.

Ceci n'est pas sans conséquences, puisque dans le méme temps la quantité de CO2 émise par habitant a La Réunion n'a cessé d'augmenter
ces derniéres jusqu'a dépasser la moyenne nationale : 4,96 Tonnes de CO2 comparativement a la France (4,37 T/an/hab).Source :
Observatoire Energie Réunion (OER), animé par Horizon Réunion, 54% des émissions liées a la circulation routiere incombent aux véhicules
particuliers, c'est- a-dire celles utilisées en grande majorité par les ménages, 97% des Gaz a Effet de Serre émis par les transports sont

constitués de CO2 provenant de la combustion de carburants.

Conscient des difficultés que représentent les changements d’habitudes des réunionnais quant a leur mode de déplacement (la voiture est
le premier mode de déplacement: 66% des déplacements), Jules DIEUDONNE, fondateur de REZOLA, a souhaité réunir les acteurs
professionnels déja présents et engagés respectivement dans cette démarche pour porter ensemble les projets de développement de la
mobilité locale et devenir un acteur incontournable dans les échanges :

e mettre en lumiére les actions déja réalisées ou en cours par rapport au discours politique

e peser de plus en plus dans les décisions de politique de mobilité durable

e et surtout fournir a nos décideurs les éléments de réponses quant a l'usage des moyens de déplacements durable, mais également

en matiere d'aménagement du territoire

Pourtant, prés de 400 km de routes nationales et plus de 5000 km de routes départementales et communales desservent Ile. Les agglomérations de
communes disposent toutes d’un service de transport en commun et les liaisons sont faites par le réseau régional. Mais La Réunion manque d'une
offre de transports alternatifs plus développée. C'est pourquoi, ces 3 signataires s'engagent a créer ensemble I'association “ASPRO- MOD" (ASsociation
PROfessionnelle des Acteurs de la MObilité Durable. L'association a pour vocation de promouvoir, d'encadrer et de protéger les intéréts des
professionnels du secteur d'activité « Déplacements Durables » et de :

* mettre en lumiére les actions déja réalisées ou en cours par rapport au discours politique

* peser de plus en plus dans les décisions de politique de mobilité durable

« et surtout de fournir a nos décideurs les éléments de réponses quant a 'usage des moyens de déplacements durable, mais également

en matiére d'‘aménagement du territoire



Une charte pour encourager la mobilité douce

Aussi I'ASsociation des PROfessionnels Réunionnais de la Mobilité Durable font front commun et font montre de leur volonté d'encourager
une mobilité durable a La Réunion. Des contacts sont en cours avec d'autres acteurs de la mobilité durable pour élargir cette association et
concourir efficacement a la mise en place des solutions durables en matiere de déplacements a La Réunion ainsi “nous invitons bien sdr, tous
les acteurs privés et citoyens de la mobilité durable, engagés pour la Réunion, a nous rejoindre pour faire avancer ces sujets telfement structurants
pour nous, mais surtout les générations a venir”, précise Jules DIEUDONNE. « Chez REZOLA, et avec KAROS et I'association VELO VIE REUNION, nous
sommes persuadés que nous devons aller plus loin au niveau de notre territoire, notamment en accélérant la sortie des énergies fossiles et en

favorisant ¢ La Réunion une mobilité durable et ¢ un colit accessible pour tous les réunionnais ! ”, déclare Jules DIEUDONNE.

Extrait de la charte d’'engagement des acteurs professionnels de la mobilité durable
DE NOTRE VOLONTE AFFICHEE D’'ENCOURAGER UNE MOBILITE PLUS DURABLE A LA REUNION -REZOLA/KAROS/VELOVIEREUNION

A l'occasion du Congrés « AMBITION PLANETE 2023 » au parc des Expo de la Nordev, des 9 et 10 novembre 2023, lle de la Réunion, Nous,
Professionnels Réunionnais des Mobilités Durables, nous sommes persuadés que nous devons aller plus loin au niveau de nos territoires,
notamment en accélérant la sortie des énergies fossiles et en favorisant une mobilité Durable a un colt accessible a tous les réunionnais !En
soutien de 'ambition du plan national de transition énergétique, et des efforts fait localement par les collectivités réunionnaises, Nous, Les
Professionnels Réunionnais de la Mobilité Durable se MOBILISONS a travers la signature d'une Charte d'Engagement en faveur de la mobilité
durable : Nous nous engageons ainsi a promouvoir l'usage de modes de déplacements durables, qui impactent positivement notre
environnement.Pour lutter contre le changement climatique tout en sauvegardant le pouvoir d'achat des ménages réunionnais et afin
d’'accompagner les réunionnais vers une mobilité plus durable, nous Professionnels des MOdes Durables de déplacement, nous engageons
a promouvoir :

* L'usage des modes doux
Avec la prise de conscience individuelle des problémes environnementaux, {'opinion publique est de plus en plus favorable au développement d'une
mobilité plus « équilibrée », plus « durable ». Les « modes durables », pour participer a la « chaine de déplacements ». Dans la mise en place d’un
systeme de transport de porte a porte s‘appuyant sur l'articulation des réseaux, fes « modes doux » peuvent jouer un réle cié et offrir des solutions
alternatives a certains déplacements automobiles.

« Le covoiturage en général et des salariés en particulier
Les signataires de cette charte, conscients des enjeux portés par le covoiturage, tant sur le theme de la santé publique, de I'économie que de la
solidarité, s'engagent, sous le regard des citoyens, en vue de favoriser I'essor du covoiturage dans leur territoire. Cette charte permettra également
une mise en réseau des acteurs publics qui s'engagent pour le covoiturage sur leur territoire et d‘échanger sur leurs pratiques.

* L'autopartage en général
Aussi L'autopartage se propose avec son avantage écologique intéressant de diminuer e nombre de voiture sur les routes et de décarboner nos
déplacements. Ce concept, basé sur la mise a disposition des particuliers d’une flotte de véhicules utilisés en mutualisation, permet une meilleure
gestion de l'utifisation d’'un véhicule. Il ouvre ainsi natureliement vers la réduction des émissions de CO2, ce qui est un geste bon pour I'environnement.

« Les transports collectifs capacitifs et de qualité pour lutter contre I'auto solisme En permettant d'élargir le rayon de desserte des transports
collectifs, le vélo renforce l'accessibilité des gares, pbles d'échanges ou points d'arrét et participe, ainsi, a f'organisation du rabattement sur les
transports collectifs.

« Et toutes les actions permettant de favoriser 'usage des mobilités durables.

Les fondateurs

+ Rézola est une entreprise réunionnaise dédiée a la mobilité durable. Sa volonté est de faciliter les déplacements quotidiens (hors
domicile-travail) des habitants, a travers une solution mobile complémentaire a I'offre des transports existante et de devenir le Ter acteur de
service multimodal a La Réunion.A terme, Rézola permettra aux utilisateurs de se déplacer quotidiennement grace a des véhicules
électriques, disponibles en libre-service dans un réseau d'une trentaine de stations réparties sur toute ITle.

+ Karos est une société francaise fondée en 2014 qui propose une plateforme de covoiturage domicile-travail. Elle déploie des solutions
personnalisées pour les entreprises et les collectivités. Derriére I'application de covoiturage domicile-travail Karos, c’est un projet a impact
positif. L'objectif principal est de proposer un autre moyen pour se déplacer plus économique, plus convivial et plus respectueux de
I'environnement. Aujourd’hui, prés de 62 000 utilisateurs réunionnais. Son délégué régional a beaucoup ceuvré pour en faire un des premiers
acteurs du covoiturage covoiturent avec Karos. Son délégué régional, Irshad Akhoun a beaucoup oeuvré pour en faire un des premiers
acteurs du covoiturage a La Réunion.

+ L'Association Vélo Vie Réunion a pour objet de promouvoir la pratique et la défense du vélo en toute sécurité, sur les routes et en milieu
naturel ; rappeler en toutes circonstances les droits et les devoirs du cycliste ; encourager la réalisation des infrastructures et équipements
propres au vélo dans toutes les communes de Ile. Son président, Daniel Omer HOARAU, milite depuis toujours pour la place du Vélo dans la
Ville et au-dela.
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Congres de la FNTV 2023

LA PROFESSIONSINTERROCE, | =
MINISTRE CONSULTE...

Le 15 novembre dernier se tenait le congres de la Fédération Nationale des Transports de Voyageurs qui a réuni quelque 400 participants a

la Maison de la Chimie a Paris. Sous l'intitulé « Avancer ensemble », la FNTV avait décidé d'évoquer la problématique du recrutement, I'impact
des JO 2024 sur l'activité du secteur, mais aussi la nécessité d'un mix-énergétique pour la décarbonation des autocars. Sujet sur lequel

Mobil'ldées reviendra en détail

Point d'orgue de la journée, la visite de Clément Beaune, ministre délégué aux Transport, a donné lieu au traditionnel jeu des questions/
réponses entre la profession et son ministere de tutelle. Dans ce cadre convenu, le président de la fédération, Jean-Sébastien Barrault, a donc
fait part des doléances du secteur au ministre, et Clément Beaune a fourni des éléments de réponse... non sans avoir loué le dialogue

permanent, et constructif, existant entre I'Etat et cette profession.

Le président de la FNTV donc, reprenant d'ailleurs le déroulé programmé pour le congres, a listé les attentes de la profession a I'endroit des
pouvoirs publics. Jean-Sébastien Barrault a d'abord fustigé les délais de délivrance des documents de conduite pour les nouveaux recrutés
(on parle de 3 a9 mois selon les préfectures, NDLR) et demandé la création d’'une attestation provisoire de conduite pour pouvoir mettre plus

rapidement derriére un volant les nouveaux conducteurs, si difficile a recruter.

En matiere de transition énergétique, il a aussi milité pour la promotion du mix-énergétique et la préservation des HVO, B100 et autres
biogaz, précisant que « tout miser sur I'électrique serait une erreur », 'offre
industrielle peinant a suivre. Il a par ailleurs tenu a rappeler que, du moins
pour les longues distances, le diesel resterait « encore longtemps nécessaire
». Enfin, il a aussi fait appel aux subventions de I'Etat pour que le secteur
puisse supporter le colt de cette transition, chiffrée a quelque 3 Mds€ d'ici a

2035.

Dernier point évoqué par Jean-Sébastien Barrault, celui de Paris, qui semble
avoir choisi de chasser I'autocar hors du Périphérique avec la fermeture
programmeée de la gare de Bercy, la mise en ceuvre de la ZFE (zone a faible
émission) et d'une ZTL (zone a trafic limité). Le président a clairement fait

appel a l'aide de I'Etat pour qu'un véritable dialogue soit enclenché...

dément Beoune a son ppropre ogendial.

CONGRES 2023

MERCRED| 15 NOVEMBRE 2023 Comme attendu, le ministre des Transports n'a évidemment pas donner

‘fntv toute satisfaction face aux attentes de la profession exprimées par le

président de la FNTV. Mais il en va presque toujours ainsi du jeu entre une

Clément BEAUNE, Ministre des Transports profession et son ministére de tutelle.
Ainsi, sur les délais d'obtention des documents administratifs, Clément Beaune a-t-il convenu : « on peut faire mieux sans changer le cadre
des procédures »... Il en a d'ailleurs profité pour rappeler sa volonté de tendre vers la mise en place d'un guichet unique concernant la

profession, et pour annoncer que le principe d’'une attestation provisoire de conduite pouvait... étre mise a l'étude.
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Concernant la transition énergétique, le ministre a rappelé le credo gouvernemental qui fixe I'électrification des transports comme l'objectif
incontournable a atteindre. Exit donc le mix-énergétique, méme s'il reconnait « /a nécessité d’une période de transition calée dans un bon rythme
».Une maniére de dire que, pour 'autocar, les dates actuellement fixées par 'Union européenne ne correspondent pas réellement a la réalité

des possibilités.

Enfin, il a vanté les mérites du rétrofit et, mesure concrete cette fois, annoncé que le gouvernement « engageait le suramortissement pour les

véhicules ayant fait l'objet d’un rétrofit ».

Enfin, au chapitre des rapports a venir, Clément Beaune a annoncé en avoir commandé un pour le début 2024 sur la pertinence du
développement des services de cars express, mais aussi avoir demandé un éclairage a I'ART (Agence de Régulation des Transports) sur la

problématique des gares routieres. On remarquera toutefois 'absence de réponse véritable quant a la problématique parisienne...

CONGRES 2023

MERCREDI A8 MOVIMBRE 202)

‘fntv

Jean-Sébastien BARRAULT, Président de la FNTV
Tronsition, rix outout électricue, il fout chaisir...

Dernier débat, et peut-étre le plus attendu dans le contexte compliqué du moment pour la profession, du congrés de la FNTV, celui intitulé «
Mix-énergétique, clé de la décarbonation des autocars » aura permis de faire un point sur le sujet, mais aussi de lister les attentes du secteur
en matiere de transition énergétique des TRV. L'intitulé avait en tous cas le mérite d'étre claire quant a la position de la profession sur le

désormais nécessaire verdissement des flottes d'autocars : ce processus passera par le mix-énergétique.

Probléme, l'introduction du sujet, portée par Antoine Comte-Bellot, directeur de projet au secrétariat général a la planification écologique, a
clairement mis en lumiere le « blocage » mental dans lequel se trouve aujourd’hui I'Etat, qui ne semble concevoir cette transition que sous le
seul angle de I'électrification. Passés les éléments de langage habituels indiquant que le transport restait le seul secteur d'activité a n'avoir
pas baissé ses émissions de CO2, et que I'Etat vise pour lui a une diminution de 35 000 tonnes d’émissions d'ici a 2030, Antoine Comte-Bellot
a toutefois reconnu que « f'autocar sera certainement le plus difficile a électrifier... ». Quant au probléme du colt de cette transition, le

planificateur restera plutdt disert.

NMokil'lclées 7
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Probleme, I'introduction du sujet, portée par Antoine Comte-Bellot, directeur de projet au secrétariat général a la planification écologique, a
clairement mis en lumiére le « blocage » mental dans lequel se trouve aujourd’hui I'Etat, qui ne semble concevoir cette transition que sous le
seul angle de I'électrification. Passés les éléments de langage habituels indiquant que le transport restait le seul secteur d'activité a n'avoir
pas baissé ses émissions de CO2, et que I'Etat vise pour lui a une diminution de 35 000 tonnes d'émissions d'ici a 2030, Antoine Comte-Bellot
a toutefois reconnu que « fautocar sera certainement le plus difficile a électrifier... ». Quant au probleme du co(t de cette transition, le

planificateur restera plutdt disert.

Un sujet, pourtantmajeur, sur lequel rebondit rapidement Edouard Hénaut, DG France du groupe Transdev. « I y aura obligation d'intégrer le
surcolt de cette transition dans la commande publique », explique-t-il. Et d’enchalner sur le mix-énergétique, « qui est la solution la plus sérieuse,
notamment parce qu’elle est intimement liée a la nature des territoires... ».« Nous sommes des apétres du mix-énergétique, renchérit Stéphane
Espinasse, président d'lveco France, mais chaque type d'énergie a d'abord besoin d’un écosystéme viable. Pour le gaz par exemple, nous constatons
que 23% du parc francais d’autocars utilise désormais cette ressource. Pour Iélectrique (20% de la capacité de production car et bus est aujourd’hui
électrique en Europe, NDLR), si I'écosystéme existe dans ['urbain, il n’est pas encore développé dans l'interurbain. Lorsque les infrastructures et les

financements seront au rendez-vous, les industriels le seront aussi ».

En matiére de financements justement, Jean-Pierre Serrus, vice-président en charge des transports et de la mobilité durable de la région Sud,
a donné quelques pistes retenues par sa région et pouvant, selon lui, prendre valeur d’exemple pour d'autres collectivités. « Nous avons fait
le choix politique d'inscrire toutes nos décisions budgétaires dans le cadre du Plan Climat, et ce jusqu’en 2028, explique-t-il. Concernant par exemple
les transports, nous escomptons que les orientations « vertes » augmenteront le coit de nos DSP d’environ 10%. Auquel cas, ce surcodt sera inscrit

dans le budget général de la région ».

" L'Etat doit nous accompagner pour réussir I'électromobilité "
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Un joonel dclterncitives

Puisque la profession mise sur le mix-énergétique, le plateau se devait d'étre représentatif de la diversité des solutions énergétiques a
disposition des acteurs du TRV. Laurence Poirier-Dietz, DG de GRDF, a donc tenu a préciser que « /e biogaz est désormais une solution mature,
plus de 2000 autocars et quelque 6000 autobus roulent aujourd’hui en France gréce a ce carburant ». Selon elle, le biogaz pourrait représenter

20% de la consommation de gaz de I'Hexagone en 2030.

Méme satisfecit pour Claire Duhamel, directrice d'Oleo 100, qui rappelle que la France peut produire beaucoup de bio-carburant, « un sous-
produit liquide de la culture du Colza par exemple », et que cette filiere pourrait a la méme échéance, décarboner 10% du parc de véhicules
lourds francais. « /I ne faut surtout pas se focaliser sur une opposition thermique ou non thermique, précise-t-elle, ce sont les diminutions des

émissions de CO2 qui comptent ».

Restait a envisager les capacités de la filiere du rétrofit, notamment électrique, représentée ici par Emmanuel Flahaut, PDG de Retrofleet, qui
en avanté les mérites. « Notre premier autocar rétrofité (un Crossway, NDLR) affiche une autonomie de 200 km, explique-t-il, la transformation peut
s'effectuer en deux ou trois semaines, le processus codte deux fois moins cher qu’un électrique, et il nécessite un chargeur dont le prix ne dépasse pas
2000 €, autant d'éléments qui rendent cette option économiquement viable ». Ce véhicule étant désormais homologué, Retrofleet table sur 10
autocars rétrofités cette année, et sur une centaine I'an prochain. « Une réflexion doit d'ailleurs étre menée sur la taille des packs de batteries en

fonction des usages, conclue-t-il, et le rétrofit s'inscrit bien dans cette démarche ».

Transdev étant partenaire de cette initiative, Edouard Hénaut précise que son groupe « a en effet, concernant le rétrofit des autocars, focalisé
cette expérience sur le transport scolaire qui fait peu de kilométres au quotidien. Avec le rétrofit, on peut rallonger la vie des véhicules pour que cet

investissement soit rationnel économiquement... ».

Finalement, la conclusion viendra de Stéphane Espinasse. « /I faut que tous les acteurs s‘organisent en filiéres, explique-t-il, mais nous avons
d‘abord besoin d'une stabilisation réglementaire, notamment au niveau des institutions européennes ».
Pierre Cossard

1. Clément Beaune, ministre délégué aux Transports.

2. Jean-Sébastien Barrault, président de la Fédération Nationale des Transports de Voyageurs.
3. De gauche a droite : Florence Duprat, journaliste sur BFM-TV et animatrice du congreés ; Antoine Comte-Bellot, directeur de projet au secrétariat général a la planification écologique ; Claire

Duhamel, directrice d'0Oléo 100 ; Stépk Espil président d'lveco France ; Emmanuel Flahaut, PDG de Retrofleet ; Edouard Hénaut, DG France du groupe Transdev ; Laurence Poirier-Dietz, DG

de GRDF ; Jean-Pierre Serrus, vice-président en charge des transports et de la mobilité durable de la région Sud.
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La SEMTO féte ses 30 ans

LASEMIOFETESES 0 ANS

1993-2023 : voila trois décennies que la société d’économie gére les transports de I'Ouest. Retour sur 30 ans de mobilité aupres des habitants de la

région sous le vent.

Nous sommes en 1993. Sous I'impulsion de la mairie saint-pauloise, la Société D’Economie Mixte locale de transports de I'agglomération saint-
pauloise voit le jour. Cette société anonyme est destinée a gérer les transports. Le premier réseau se nomme Pastel et dessert des secteurs
comme Tour des Roches, Bellemene, Le Guillaume et Tan-Rouge. Au départ, ils sont 26 artisans taxiteurs a desservir quelques 120 points
d'arrét aménagés sur cing lignes. Aujourd’hui a la retraite, Alex Lemille était un des pionniers du réseau Pastel. Il se souvient : « En avril 1992,
j'étais seul avec une voiture de service pour m'assurer du bon fonctionnement du réseau Pastel. Les premiers taxiteurs étaient courageux ».
Le succés est au rendez-vous et un an plus tard, ils sont déja prés d'un million de voyageurs a emprunter le réseau.

En avril 1995, la quasi-totalité de la population saint-pauloise est « couverte » avec une desserte de Saint-Gilles Les Hauts et de la Saline
(autobus et taxis collectifs). Le travail de la
Semto est couronné par une Sem d'Or en
1996.

Les années passent. La gare de Saint-Paul se
développe. Et avec la création des
communautés de communes, la Semto
devient intercommunale. Des agences
commerciales voient le jour dans les gares

routieres.

DES BUS EOQUPES DE
NOUVELLES TECHNOLOGIES
DE SECURITE

Un changement s'opére en 2009 avec l'adoption de Kar'Ouest pour le nom du réseau. Il coincide avec le lancement d'un programme de
modernisation pour les 1534 arréts de bus, les agences commerciales. Des lignes littorales apparaissent également a partir de 2008. La 1ere
lie la gare routiére de Saint-Paul et le pdle d'échanges du Port, en passant par Cambaie. La seconde, née en 2010, se fera entre la gare routiére
de Saint-Paul et la gendarmerie de Saint-Leu. Dans le méme temps, on assiste a une augmentation du nombre de dépositaires (37 en 2013).
Le réseau se développe afin de répondre aux attentes de sa clienteéle et offrir de nouveaux services. C'est ainsi que la ligne Ti Navet' voit le
jour en 2013 et, le vendredi, fait un circuit entre la grotte des Premiers Réunionnais et le marché forain.

En méme temps, la Semto veille a renforcer sa politique de solidarité en créant le Pass PMR gratuit. Les personnes a Mobilité Réduite ont un
acces gratuit aux lignes régulieres. Une gratuite qui sera étendue aux personnes agées de 65 ans et plus, sans distinction de revenus.

La nouvelle offre de Kar Ouest se déploiera en 2019 avec une offre plus importante, des bus de plus grande capacité et équipés de nouvelles
technologies de sécurité, 'amélioration de la desserte dans les quartiers en fort développement...

Les enfants sont de la partie également. Le transport scolaire devient le deuxieme métier de la Semto. Plus de 200 circuits sont assurés sur
le territoire. Ce sont ainsi 5000 eléves qui sont alors accompagnés deux fois par jour par les agents. Un chiffre qui atteint 17 000 aujourd’hui.
Aujourd’hui, le réseau est réparti sur 61 lignes dans les cing communes du Territoire Ouest. Avec plus de 21 500 voyages quotidiens, en

moyenne. Et si « beaucoup a été fait, beaucoup reste a faire » selon les dirigeants pour les années a venir.

J.P-B. (Source : 30 ans de mobilités dans I'Ouest)
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La SEMTO féte ses 30 ans

RENOCONTRE AVEC JOSE VIDOT,

José Vidot a 35 ans de métier a son actif mais cela fait 20 ans qu'il évolue a la Semto comme chauffeur de bus. Il se destinait pourtant a étre

chauffeur de camion, comme son pére. Le destin en a décidé autrement.

Il se rappelle de ses débuts. Il amenait les gens danser. « Au retour, on déposait les gens. Apreés, il fallait nettoyer le bus pour I'école, le

lendemain. Chacun était responsable de son bus ».

Ce gu'il aime dans ce métier ? « Le contact avec les gens ». La profession a « bien évolué », dit-il. « Les bus sont plus modernes et
confortables. Avant, c'était plus manuel, plus fatiguant. Aujourd’hui, les horaires sont moins lourds. Le probleme, c'est les embouteillages.

La plupart du temps, on n'est pas a I'neure aux heures de pointe. Il faut étre patient ». En 35 ans, il a vu évoluer les clients. Des enfants qu'il

transportait sont devenus parents a leur tour... Et le reconnaissent lors de leurs déplacements en bus Kar'Ouest.

Molail'ldées 3



La SEMTO féte ses 30 ans

ENMMANUEL SERAPHIN: « M= ALK
AGENTS »

« Je voudrais saluer et remercier les pionniers de ce reseau. La Semto a démarré a Saint-Paul. Elle a evolué au fil des ans. Aujourd’hui, c'est
la gestion de 61 lignes, 6.5 millions d'usagers. C'est une société inclusive, c'est la coordination du transport scolaire. Je salue les agents. Merci
a vous qui faites fonctionner cette société. Votre action est essentielle. Vous participez au développement des politiques publiques, dans les
bons comme les mauvais moments. On a encore d'énormes défis a relever. Je sais pouvoir compter sur votre dévouement, votre

attachement a ce territoire », a declaré le président du Territoire Ouest, Emmanuel Séraphin, lors de la soirée des 30 ans de la Semto a

I’Amicale franco-chinoise en septembre dernier.

-] Les 30 ans dela SEMTO



La SEMTO féte ses 30 ans

|IRCHAD OMARJEE, PRESIDENT DE LA SEMTO:

.

« C'est un privilege de féter ensemble les étapes clés de la société », indique le président de la Semto. « Ceux qui ont moins de 30

l...__ ans ne peuvent pas connaitre le temps des cars courant d’air. Un temps qui n'est pas si éloigné. Mais des progres considérables
| ont été accomplis en trois décennies. (...) . Les collaborateurs font nos 30 ans d'histoire. Leur mémoire vivante est précieuse,
indispensable. (...) Nous devons aller plus loin . On est engagé sur le territoire Ouest et (...) nous serons a vos cotés pour mettre en

avant les ambitions du territoire Quest».
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La SEMTO féte ses 30 ans

MCKAEL CORNU, DIRECTEUR: « F=ALICOUR
RESTE AFAIRE »

« Beaucoup a été fait, en trois décennies, pour structurer I'offre de transports en commun et de mobilités alternatives a I'automobile dans
I'Ouest », rappelle Mickaél Cornu, directeur général de la Semto. « Mais beaucoup reste a faire pour améliorer la performance de notre réseau
et le rendre plus attractif afin d'élargir sa clientéle. Il nous faut pour cela continuer a accompagner l'urbanisation des hauts et des mi-pentes,
en proposant des dessertes adaptées aux besoins des nouveaux habitants. Plus globalement, nous devons fiabiliser les horaires annoncés

pour chacune de nos lignes et augmenter la vitesse commerciale de nos véhicules ».

DES AN IMATIONS ENTOUS GENRES

Bus-musée, jeux lontan, soirée pour le personnel, orchestre en cuivre, cyclopousse, car courant d'air, roue de la fortune : la SEMTO avait

concocté un programme de qualité pour féter les 30 années passées aux c6tés des habitants de 'Ouest.

A cette occasion, la SEMTO a proposé aux habitants du Territoire de 'Ouest de (re)découvrir I'histoire de la société de transports publics.
Pour cela, elle a réalisé un total « covering » de I'un de nos autobus, intéreur et extérieur, le transformant ainsi en « machine a remonter le
temps ».

Ce bus-musée qui a, en quelque sorte, emprunté les vétements de son grand-pére, a sillonné les cing communes de I'Ouest pour aller a la
rencontre de nos usagers. Ces derniers, en s'installant dans le bus, ont été plongés dans trente années d'histoire du transport public dans la
région.

Un village itinérant Kar'Ouest s'est déplacé aux cotés du bus-musée. Les agents de la Semto ont animé les événements en faisant gagner des
cadeaux grace a des jeux, en récompensant ceux qui privilégient les modes de déplacements doux, en leur proposant de découvrir les vélos
a assistance électrique Mobi'Ouest. A leurs cotés, des animateurs du Territoire de 'Ouest ont fait vivre I'histoire du transport lors de
scénettes et en chansons.

Cette semaine de découvertes et de célébrations s'est voulu intergénérationnelle. Du lundi au vendredi, dans chague commune, des éleves
du territoire ont visité le bus-musée en compagnie de leur professeur. Les séniors, via le CCAS de La Possession, ont eu aussi l'occasion de
revivre les premiéres heures des taxis du réseau Pastel ou des balades en cyclopousse.

Enfin, le samedi 23 septembre, le bus-musée a rejoint le front de mer de Saint-Paul ou il a retrouvé le car courant d'air et le cyclopousse pour
faire la féte sur la place du débarcadére. Cette journée populaire était ouverte a tous. Les plus jeunes ont pu découvrir le car courant dair,

véhicule emblématique du transport Réunionnais, que les gramounes ont eu plaisir a retrouver.

A Les 30 ans dela SEMTO



La SEMTO féte ses 30 ans

Le Kar courant d'air toujours plébicité sur le front de mer de Saint-Paul.
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Le MaaS de La Réunion en chantier

LE PORTE PAR L IDLRM
Pour dller plusloin...

Composante essentielle des plans de mobilités des collectivités territoriales, le MaaS a pour objectif d’accélérer I'usage
des différents modes de déplacements proposés par les opérateurs, a savoir transports en commun, covoiturage, vélo,
transport par cdble, marche a pied... C'est lle de La Réunion Mobilités (ancien nom : SMTR) qui a en charge la mise en
oeuvre de cette plateforme partagée.

La Mobility as a service (MaaS) est un service qui permet a ses utilisateurs de planifier, réserver et payer de nombreux moyens de transport
et ce, sur une méme plateforme numérique. Si autrefois, la mobilité était appréhendée de maniere individuelle ou chacun possédait un
moyen de transport qui lui est propre, désormais avec le concept Maa$ la mobilité devient un service. Ainsi, les usagers peuvent créer et gérer
leur voyage a partir d'une seule plateforme et d'un seul compte utilisateur.

A La Réunion, la mise en oeuvre du MaaS est opérée sous maitrise d'ouvrage SMTR devenu sous peu lle de La Réunion Mobilité (IDLRM), et
de dés 2022 au terme de nombreux débats au sein du comité syndical. Bien que le projet était dans les cartons depuis 2020... L'objectif est
de proposer une stratégie et une méthode pour avancer vers un Maa$ partagé par I'ensemble des opérateurs des mobilités. Une démarche
qui consiste a répondre a une question trés simple : comment se rendre d'un point A & un point B en disposant le plus simplement possible
de tous les modes de transports a proximité ? Dans un contexte ou l'innovation technologie rythme désormais nos vies quotidiennes, «
simplement » signifie « avec mon smartphone ».

L'lle de La Réunion Mobilité propose une démarche pragmatique destinée a répondre rapidement aux besoins fondamentaux des citoyens,

des collectivités et des réseaux, mais aussi a préparer le long terme pour mettre en oeuvre un vrai service MaaS a haute valeur ajoutée.

L'exercice de compétence de ce projet repose sur l'article régissant les
syndicats mixtes de transports dits SRU, soit les articles L.1231-10 a
L.12131-13 du Code des Transports. L'article L1231-10 du code des
transports stipule qu’'un syndicat mixte SRU est créé pour :

- La coordination des services organisés par les AOT membres,

- La mise en place d'un systéeme d'information des usagers (SIM,
aujourd’hui Maas),

- La mise en place de tarification coordonnée permettant la
délivrance de titres de transport uniques ou unifiés.
Directeur général des services de lle de La Réunion Mobilités, Omar
Issop-Banian explique les principes qui ont présidé a la conception de
ce Maas territorial. A savoir « donner a chaque utilisateur des transports
publics et autres modes de déplacements, une information compléte et des
services pertinents pour effectuer tout déplacement sur toute Iile. Le MaaS
couvrira l'ensemble des services de transport en commun, soit les 5
réseaux urbains et e réseau régional et les diverses offres de transports et

mobilités existants ».

AR/ L L " [ 2
Omar Issop-Banian, Directeur Général des services d'IDLRM

» Le MAAS porté per Iile de La Réunion Mokilité



Le MaaS de La Réunion en chantier

Les services proposés dans cette premiere version seront qui devrait voir le jour au premier trimestre 2024 :

« L'information voyageur théorique et temps réel ;
* La recherche d'itinéraire en TC, voiture,

* Les services de vélos actuels en VLS et LD,

* Le service actuel Geovelo,

* La marche a pied,

* Les services actuels de covoiturage Karos.

« A travers cette démarche, nous avons mutualisons les investissements des AOM et du SMTR au sein d'lle de La Réunion Mobilités, ce qui revient
moins cher aux collectivités », soutien Omar Issop. Le Maas territorial sera congu sur le principe de briques indépendantes pour chacun des
services. « Il s‘appuiera sur les informations que lui transmettront les différents réseaux aussi bien pour les données théoriques que pour le temps
réel qui sera alimenté par chacun des SAE des réseaux. En retour, les services créés pour le Maas territorial seront mis a disposition des autorités
organisatrices qui pourront les intégrer dans leurs propres applications et services web via des AP/. Cette mise a disposition sera faite a titre gracieux
». Le deuxiéme principe retenu par I'ancien SMTR pour concevoir le Maa$S réunionnais, c’'est donner des informations précises et cohérentes
et ce quel que soit le canal d'accés a l'information. « Dans un premier temps, il s‘agirait de mettre en ceuvre une application commune lle de La
Réunion Mobilités. Les différentes autorités organisatrices étant libre de proposer leurs propres applications, la mutualisation des briques du MaaS
réunionnais permettra d‘avoir une information cohérente quel que soit le canal d'information utilisé par le voyageur (application territoriale,
applications locales, sites internet, ... » commente le directeur de I'IDLRM. «Le calculateur d'itinéraire traitera de facon totalement neutre les
différentes données issues des réseaux. La priorisation d'affichage des itinéraires sera uniquement définie par les choix des utilisateurs (ex. le plus

rapide, le moins cher, le moins de marche a pied, ... ».

IDLRM est le maitre d'ouvrage du projet MaaS qu'il ménera en lien direct avec chacune des AOM de Iile, les délégataires et les prestataires de
services.

Des groupes de travail ont été créés pour piloter et coconstruire le projet. Ce sont ces groupes de travail qui feront les arbitrages entre les
différentes options proposées par le mafitre d'ceuvre.

Ce groupe de travail sera aussi garant de la bonne fourniture, par les différents partenaires, des données nécessaires a la complétude du
projet, en particulier la topologie des réseaux (arréts, lignes, services, horaires, ...) et les informations temps réel. C'est aussi lui qui définira
les données d'usage attendues (notamment les statistiques) et leurs formes.

Cette application porterait sur des fonctions simples d'information, mais vitales pour le voyageur :

* Horaires théoriques et temps réel de passage aux arréts;

* Horaires théoriques de ligne ;

* Perturbations ;

* Plans des réseaux ; Centres d'intéréts

« Carte interactive avec positionnement des arréts et points d'intérét;
+ Contacts et liens utiles ;

* Tarification.
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Le MaaS de La Réunion en chantier

Présentation d'Instant System

Instant System = & Teavel

My e-Tickets

Développe des applications en marque Une solution tout-en-un permettant

blanche pour les autorités de ? 9:2':_"“; 7 de planifier, réserver r, et payer

* 1 e-ticket availaible
100m |1 I L]

transports et opérateurs leur i T tous les modes de transport
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Le calculateur d'itinéraires prendra en compte tous les modes disponibles sur 'ensemble des réseaux : bus, cars et téléphériques, mais aussi

les modes individuels : vélo, voiture et marche a pied, covoiturage. Il sera doté d'un module de recherche d'adresse avancé. Le choix de l'ordre
d'affichage des itinéraires sera fonction des préférences indiquées par l'utilisateur. Les différents itinéraires proposés seront présentés sur
une méme page.

« Pour chacun d'eux une feuille de route détaillée stipulera les différentes étapes du voyage, y compris un guidage pas a pas. Cette feuille de route
pourra étre téléchargée. La partie covoiturage permettra de déposer des offres et de trouver des voyages disponibles sur O-D et aux horaires
souhaités. La réservation du voyage se fait sur l'application de covoiturage », explique Omar Issop-Banian.

Par ailleurs, les informations sur les vélos en libre-service permettront de connaftre la disponibilité en station. Si dans un premier temps
I'application ne permettra pas I'achat de titres, cette fonction pourra facilement étre mise en place lorsque le titre Réuni'Pass journalier
interopérable et multimodal et ou d'autres titres entreront en vigueur.Afin de faciliter I'usage, des comptes clients seront créés sur
I'application. lls permettront de personnaliser les services en fonction des besoins et désirs des clients. A terme, ils permettront aussi de
réaliser des achats de titres. « Les outils relatifs a cette base clients sont conformes a la loi européenne sur la gestion des données personnelles
(RGPD) ». Enfin, 'application repose sur les données fournies par chacun des partenaires. Des procédures de récupérations automatiques, en
temps réel, de ces données seront mises en place suivant les protocoles normalisés au niveau européen. Les données seront directement
issues des outils des exploitants : « graphicage » et systéme d'exploitation en particulier.

« Naturellement, I'lle de La Réunion Mobilités pourra accompagner les réseaux dans la mise en place de ces interfaces. Les différents modules sont
congus pour pouvoir fonctionner de facon autonome et ils pourront tous étre repris par les réseaux de l'ile afin d'étre intégrés aux applications de
chacun des réseaux. Cette reprise sous forme d’AP/ pourra se faire en personnalisant les pages aux couleurs du réseau concerné. Les statistiques
d’usage seront mises a la disposition des réseaux », souligne le DGS. La solution retenue par le IDLRM pour le MaaS Réunionnais est celle

d'Instant System, référencée au niveau national, tel qu'lle de France mobilités et Nouvelle Aquitaine Mobilités...

B Le MAAS porté per e de La Réunion Mokilité
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Solution pour le premier et dernier kilometre

INTIVELOPLIARL EENLER!

Face au casse téte du voyageur pour le parcours du premier et dernier km, I'entreprise Bibi & Bike propose, avec son

mini vélo pliable, une solution aux usagers des transports en commun. 70 mini vélos sont actuellement loués entre le
Sud et I'Ouest de lle.

Souvent parcourir le premier km qui sépare un arrét de bus ou d'une gare
routiére des habitants des zones périurbaines ou rurales reléve du parcours du
combattant. Chainon-manquant entre les services structurants de transport
public, la problématique de I'acces aux transports en commun reste déterminant
pour faciliter les mobilités. En général, les réseaux de transports publics
traditionnels fonctionnent de maniére optimale dans les centres-villes et la
proche banlieue. Aujourd’hui, les quartiers a plus faible densité imposent a leurs

habitants d'avoir recours a leur véhicule personnel ou a marcher sur de longues

réseau de transports en commun. Cette desserte insuffisante, parfois méme

distances pour rejoindre leur destination ou leur point de départ, pour relier le ‘

Samir MAMOOD]JEE, Fondateur de Bibi & Bike

inexistante, a un impact direct sur le choix du mode de mobilité. Selon une étude
menée par Transdev, devoir marcher plus de 0,8 kilomeétre pour rejoindre son arrét de bus le plus proche réduit les déplacements en
transports collectifs d’environ 90%. Pour les Autorités organisatrices de mobilités, le choix est donc cornélien : étendre l'offre de transport a
des colts élevés et des fréquences faibles ou accepter une desserte partielle des
zones a faible densité.

Pour les prochaines DSP (délégation de service public), les collectivités
ambitionnent de développer des solutions pour le premier et dernier km, au plus
prés des attentes des usagers. Ainsi des offres de transport quasiment sur
mesure, a la fois performantes, responsables et adaptées aux besoins et aux
contraintes des Réunionnais commencent a voir le jour. De plus en plus de
jeunes, attirés par la trottinette électrique, n'hésitent pas a embarquer avec eux
dans les bus et autocars leur engin pour rejoindre l'arrét de bus et leur
destination finale.

Plus récemment, des mini vélos a assistance électrique commencent a étre
utilisés pour ces courts trajets.

Passionné par les mobilités douces, la petite entreprise Bibi § Bike propose la

location de mini vélo a assistance électrique qu'on peut, une fois déplié, placer a

c6té de soi a l'intérieur d'un autobus ou autocar. D’'un poids d’environ 11 kg, le
~ Unvélop Osecondes  Vélo se plie et se déplie en 15 secondes. Ainsi, on peut aisément rejoindre la gare
routiére ou Iarrét de bus le plus proche et ensuite sa destination finale. A I'origine de ce projet, Samir Mamoodjee qui loue actuellement
environ 70 minis vélos, « c'est une solution qui se révele trés pratique, qu'on peut adopter pour ses déplacements en bus ou en Car Jaune.
C'est ce que l'on appelle « Iintermodalité ». L'essentiel c'est de ne pas géner les autres voyageurs », explique le jeune tamponnais. Principal
usage des vélos de Bibi § Bike, « 60% de nos clients l'utilisent pour leur trajet domicile travail. De plus en plus voyagent avec le mini vélo dans
les transports en commun », souligne Samir Mamoodjee. Plusieurs tarifs dégressifs sont proposés, 73,99€ cest le prix d'une location
mensuelle, entretien du mini vélo compris.

LR

Mobil'lciées q






Essai du SUV électrique chinois Atto 3 de BYD

UNE AUTONOME POUR EFFECTUER 2 TOUSS
DELILE

Intégré au groupe Hayot, BYD a fait discretement
son apparition a La Réunion, dabord en
commercialisant ses premieéres voitures sur les
réseaux sociaux, avant de s'installer depuis le 7
aolt dernier sur le boulevard Lancastel. On ne
pouvait pas trouver meilleur emplacement pour
séduire les 80 000 automobilistes qui circulent
quotidiennement sur cet axe routier du chef lieu.
Le groupe Hayot qui commercialise également des
voitures électriques avec notamment Renault et
Volkswagen et Audi compléte donc son offre de

voitures électriques avec la marque BYD.

Nous avons essayé le seul modéle pour linstant de

L'Atto 3 de BYD sera remarquée sur les routes Réunionnaises

BYD, I'Atto 3 sur les routes réunionnaises.

Principale appréhension lorsqu’on se met au volant d'une voiture électrique, son autonomie : sera t-elle suffisante pour réaliser un tour de
Ile, environ 210 km. Sur Iimmense écran tactile, avec une charge de 95% des batteries, I'Atto 3 annonce fierement 421 km. « Roulez
normalement, ne vous préoccupez pas de la climatisation, faites vous plaisir ! » Nous rassure Florian Albarao. L'aspect extérieur de I'Atto 3
offre un compromis entre modernité et discrétion, alors que l'intérieur se veut original et attrayant, notamment avec son levier de vitesse
automatique qui rappelle les manettes de commande d'avion. Grace a une position assise élevée, la visibilité du trafic environnant et des
obstacles, I'Atto 3 se comporte bien. Les capteurs de stationnement ainsi qu'une caméra a 360 degrés apportent un bon niveau de sécurité.

Les trois bonnes surprises de I'Atto 3 : son immense écran tactile central pivotant, beaucoup d'espaces de rangement, et d'excellentes

performances de freinage et de sécurité.

Nous avons effectué un tour de Iile, en faisant un

! saut sur les hauteurs de Sainte-Suzanne, a

Bellevue, histoire de voir comment I'Atto 3 réagit

sur les hauteurs de lile. Le tout a vitesse normale
TANRENREANELENRNE YRE

et mode clim, 110 km/h sur les routes nationales et
90 et 80 km/h sur les routes a vitesse limitée. Nous
avons effectué 223 km et avons consommé 50%
des batteries. On aurait pu refaire un tour de Ile...

LR
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Randonnée et trail a Madagascar

DES PRATIOUES SPORTIVES EN
COURS DE DENMOCRATISATION

De plus en plus d’habitants de Madagascar adorent la randonnée et le trail ou le trekking. La
profusion d'offres sur les réseaux sociaux a leur sujet dénote le regain de vitalité de ces pratiques
sportives sur lile ou I'engouement du public est réel. Des clichés des coureurs et des marcheurs
traversant des paysages d’une beauté a couper le souffle postés en ligne appdtent les intéressés.
Longtemps considérées comme parmi les hobbies des riches, ces facons de se mouvoir dans
l'espace en jouissant de la splendeur de la nature et de la douceur de la vie rustique des localités
reculées sont aujourd’hui devenues I'apanage de toutes les catégories sociales en quéte de mixité
dans les sociétés en perpétuel mouvement.

Par Rivonala Razafison correspondant de Mobil'ldées @ Madagascar

La randonnée et le trail ou le trekking ont le vent en poupe sur I'ile. lls
y sont devenus un phénoméne de mode. Ces pratiques sportives
parviennent a briser la barriere et le clivage fondés sur les ethnies, les
castes, les idéologies, la religion, I’éducation, les lieux de résidence...
et méme la couleur de la peau. Ces pratiques propices a la convivialité
ont des adeptes dans toutes les sections des sociétés a Madagascar.
Des gens issus de la jet-set et des couches inférieures se mélent lors
des événements sportifs ayant trait a elles. Mieux, les fans se créent
des frontiéres a eux pour former des communautés a part dans le sens
de I'entraide et de la solidarité.

Les connaisseurs nuancent. « La randonnée est une activité qui
permet a tout le monde de marcher en contemplant la nature. Les
randonneurs marchent a pied, boivent de I'eau ou mangent comme
bon leur semble, admirent les paysages, s’arrétent pour s’asseoir a
leur convenance... lls jouissent d’'une grande marge de liberté. Par
contre, le trail est une course. Il fait courir et il existe une barriere
horaire a respecter. C’est cela leur grande différence », précise Njaka
Tsirofo Rasoloarison. Plus connu pour le triathlon et spécialiste de la
sociologie des sports, il est parmi les membres-fondateurs de I'Ultra
trail 6 plateaux (UTOP) en 2009. « Le trail est a 60-70 % exécuté en
marche lente ou rapide selon les dénivelés et a 30-40 % en course
suivant I'aptitude physique du coureur », ajoute Faralahy Ranaivoson.
Ce fonctionnaire de I'Etat a la retraire et ancien basketteur a attrapé en
2018 le virus du trail. Il ne lache plus prise et s’accroche en devenant

un des éléments-clés de ce sport au pays.

La randonnée est un hobby accessible a tout le monde. Elle est
techniguement moins exigeante. Libre aux randonneurs de s’habiller
comme ils veulent, de mettre des chaussures de marche, de porter des
sacs de taille variée... et hop on se met en chemin. En revanche, le
trail, puisque que c’est une compétition, impose des paramétres
techniques a respecter et

une grande endurance. I

faut des effets
vestimentaires et
accessoires  spécifiques

relativement chers pour la
slreté et la sécurité des
participants. Il préne les
valeurs sportives telles
que le gout de leffort, le
dépassement de soi, le
besoin de se réaliser, le
respect des regles... « Iy
a méme des gestuels
ritualisés a  observer
quand vous posez Vos
pieds sur le sol, buvez de
I’eau en pleine course, etc.
», lache Faralahy

Ranaivoson.
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Randonnée et trail a Madagascar

La randonnée a plus d’adeptes que le trail. La régional Analamanga
enregistre entre 10 000 et 20 000 adeptes sans compter les marcheurs
affiliés a des entités diverses. Le nombre de trailers, quant a lui, est en
hausse constante : de 70 en 2009 a plus de 2 500 actuellement. Dans
tous les cas, la randonnée et le trail ont des points communs :
I’entretien physique, le besoin de contact avec les autres et la nature,
I’évasion... et la mobilité dans le temps et I'espace. lls impliquent de
puissantes personnes comme de petites gens. Mais le degré de
satisfaction est différent. « Le niveau de sensation atteint en trail est
extatique. C’est aussi une école de la vie qui apprend a relativiser les
problémes rencontrés dans la vie », témoigne Njaka Tsirofo
Rasoloarison.

La machine de la randonnée et du trail laisse petit a petit des traces
dans la sphére sociale qui n’est pas restée insensible aux mutations de
la géographie de la récréation. Depuis une quinzaine d’années, la
randonnée a Antananarivo et ses environs, sous I'impulsion de I'Office
régional du tourisme d’Analamanga (ORTana), a connu un essor
remarquable. La proximité d’avec La Réunion qui a de riches
expériences a un effet d’entrainement. Les promoteurs aux premiéeres

loges du trail & Madagascar se sont en effet inspirés du voisin de

I’'océan Indien. « On nous prenait pour des fous au début », se souvient

Njaka Tsirofo Rasoloarison qui, en 2007 et en 2009, a participé au

Grand Raid de La Réunion.

La tendance est aujourd’hui a la nationalisation de ces pratiques
sportives. L'UTOP s’appesantit sur le terme de démocratisation. Leur
emprise au niveau des régions se lit facilement a travers I'abondance
des annonces publicitaires sur les réseaux sociaux. Facebook est le
canal le plus utilisé dans le but d’atteindre les clients potentiels. Les
offres en ligne proposent des lieux de détente en groupe ou en famille
et affichent des conditions alléchantes. Les promoteurs agissent dans
le cadre des activités des agences ou a titre individuel. « J’ai démarré
en 2009 apres des études en tourisme a Fianarantsoa », dit Harlin
Randriantsaranirina, un guide touristique agréé en activité dans cette
ville.

En bon autodidacte, il enrichit ses connaissances sur Internet et, de fil
en aiguille, immerge dans le terrain pour organiser a son propre frais
des randonnées et des trekkings. Dans son viseur, les localités riches
en paysages extraordinaires et en coutumes « vendables » pour faire
vivre de belles aventures avec les communautés rurales. « Je travaille
en freelance. Mais j'ai mon équipe qui m’épaule. Une expédition dure
entre trois et quatorze jours. C’est presque physique et sportif », révele-
t-il. Mais certains acteurs qui mouillent leur chemise évoluent dans
I'informel. Selon des indiscrétions, beaucoup exercent sans I'agrément

du ministére.




Randonnée et trail a Madagascar

La COVID-19 a aussi donné un coup de harnais. Sa part de
responsabilité dans la promotion de la randonnée et du trail a
travers ITle est significative. Elle a aidé a prendre conscience de la
préciosité de la santé et le bien-étre physique par les pratiques
sportives. Pour 'ORTana, qui a aiguillonne le trail en particulier dans
les sillages de I'UTOP, la pandémie a secoué la léthargie en
propulsant de nouvelles habitudes collectives. « Elle était une
opportunité ayant rappelé la nécessité du retour a la nature, a
I'espace vert, et de faire du sport », évoque Harimisa Razafinavalona,
directeur de 'ORTana.

L'ultra trail des collines sacrées (UTSC) qui se déroulera dans les
périphéries d’Antananarivo du 24 au 26 novembre décline, entre
autres, cette conviction (lire ailleurs).

Toutes les régions de Madagascar présentent un large éventail de
choix pratique pour la randonnée et le trail. Par exemple, des
courses ont eu lieu cette année dans le massif montagneux
d’Andringitra avec son point culminant Pic Boby (2 658 m d'altitude,
le deuxieme plus haut sommet de Ile), a Isalo, a Ranohira, sur I'Allée
des baobabs a Morondava et a Ille aux parfums de Nosy Be. Les
paysages aux formes bizarres qui offrent des vues imprenables et
abritent des curiosités a ne pas manquer pour étancher la soif des
amoureux de la nature abondent. La sérénité qui enveloppe ces
espaces la nuit transporte les réveurs dans un autre monde. Les
endroits curieux a linstar de la montagne d’Ambondrombe a
Ambalavao (lire ailleurs) rivalisent de force d'attraction avec les parcs
nationaux et autres aires protégées tant prisées. De plus, des
sentiers pour randonnée et trail sont balisés et géolocalisés.

Les régions de Ifle bénéficient d'un environnement sécuritaire

relativement serein pour les visiteurs qui se sentent a l'aise au long

du périple. Nul n’est besoin pour eux d'étre escortés comme
on en voit sous dautres cieux. Seulement la logistique
présente un défi majeur a Madagascar. Beaucoup d'endroits
qui recelent des attraits naturels au charme idyllique sont
faute de réseaux routiers

difficilement accessibles

carrossables durant toute l'année. L'évacuation y est
problématique en cas d'urgence. Cette situation de limite
inhibe chez certains I'envie de partir a la découverte du
monde rural et émousse la motivation des organisateurs des
événements. Le professionnalisme des guides et des
opérateurs touristiques locaux est primordial a ce titre pour
combler le vide.

Certaines places sont quand méme momentanément
interdites a la visite. Le parc naturel et culturel du massif
montagneux de Makay dans I'Ouest est de cette catégorie.
On y trouve une cinquantaine de sites archéologiques, plus d'un
millier de peintures rupestres, des tombeaux et des poteries et des
vestiges estimés entre le 8e et le 12e siécles outre la luxuriance de la
végétation habitée par une riche faune et flore dans les vallées
enchevétrées. Ces trouvailles de découverte assez récente font
I'objet de plus d'une soixantaine de publications scientifiques. Le
massif vaut donc un détour exploratoire. Il est pourtant sage de n'y
pénétrer durant la saison des pluies.

Du 15 novembre au 30 avril, les tortueuses et adorables crevasses
interconnectées entre elles avec des bancs de sable d'une pureté
éblouissante et de l'eau d'une limpidité apaisante dans les
majestueux canyons se transforment d'un moment a un autre en
des trappes dangereuses. Sous l'effet des torrents en aval, des flux
fougueux a limage des tsunamis s'engouffrent dans ces dédales
alors qu'aucune échappatoire n'existe si jamais des intrépides sont
pris en piége dedans. A cause du colt de déplacement aussi, le
nombre de personnes par expédition est limité a 12 au maximum.
Naturellement, le passage des visiteurs, quelle qu'en soit la durée,
profite d'une maniére ou d'une autre aux localités hotes. La floraison
des activités de randonnée et de trail dans les zones rurales stimule
les petites économies. Elle favorise I'achat local et le développement
de petits commerces. Méme les vendeurs de beignets au bord de la
route en tirent profit. « Le village d’Ambohimiadana Carion,
auparavant d'un calme plat, a commencé a s'animer autrement
depuis que le trail a gagné en popularité. Une association des
femmes s'y formée pour s'occuper des nourritures des participants

aux courses et de leurs accompagnateurs », raconte Njaka Tsirofo

Rasoloarison.
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Randonnée et trail a Madagascar

UTOP : EXHORTER LES MALGACHES A FAIRE DU
SPORT DANSLANATURE

Présidée par Rivo Andriamanalina, 'UTOP est une association sportive a but non lucratif fondée en 2009 par des coureurs et des
marcheurs basés a Madagascar. Ses péres sont des adeptes du jogging et du footing hebdomadaires. Dées sa naissance, I'entité a
participé a la Diagonale des Fous a La Réunion. De |a est née I'idée de créer un événement trail sur la Grande ile. La toute premiere
course organisée dans ce sens va de Mantasoa, une zone rurale située dans la partie orientale de la province d’Antananarivo, a la
capitale, sur une distance de 60 km. Cette édition a réuni quelque 70 participants.

La mission que se donne 'UTOP est triple. La premiére est de démocratiser le trail, une course dans la nature, généralement sur les
montagnes. Le démocratiser, c’est faire en sorte que les Malgaches fassent du sport dans la nature. On démocratise pour changer la
mentalité par le sport. En effet, le trail pousse a la mixité sociale car il permet a des gens de différentes origines sociales de courir
ensemble. C’est, par exemple, par 'lUTOP que les éleves du lycée frangais d’Antananarivo a Ambatobe puissent cotoyer des enfants de
la brousse.

L’édition de cette année, la quatorzieme, a enregistré plus de 2 500 inscriptions. Un saut quantitatif énorme est donc réalisé depuis la
création de 'association. C’est aussi ¢a la démocratisation du sport couplée avec la promotion du respect de la nature. Le trail est pratiqué
en pleine nature. Ceci implique le respect de celle-la. La réalisation des opérations de reboisement fait ainsi partie des obligations des
membres, une trentaine actuellement.

La deuxieme mission est de faire rayonner le pays au niveau régional et mondial. Il s’agit de faire de I'ultra trail a Antananarivo un
événement sportif majeur au niveau national, régional et international. « C’est, au fond, changer 'image de Madagascar par le sport. On
veut qu’on parle de maniére positive de notre fle afin d’y attirer davantage de gens de I'extérieur », souligne Rivo Andriamanalina.

La troisieme mission est de faire éclore des champions, hommes et femmes, aptes a représenter le pays a des courses internationales.
Cette année, deux coureurs ont été envoyés a Grenoble, deux au Grand Raid de La Réunion et deux autres a I'lle Maurice. L’'optique est
de contribuer au développement national par le sport.

L’'UTOP est un cas d’école. Il y a aujourd’hui des événements trail partout a Madagascar. LUTOP a fait des petits. De pres, il a impulsé
I'ultra trek des collines sacrées ou UTCS sur l'initiative de I'Office régional du tourisme d’Analamanga avec la contribution effective des
participants aux anciennes éditions de 'UTOP. Des courses sont a présent organisées dans des régions. Tous les week-ends, les gens
se baladent dans les montagnes.

Depuis deux ans, I'association est en partenariat avec un prestataire informatique appelé Chrono Consult pour la digitalisation des
courses. Des récepteurs GPS sont mis sur les champions afin de contréler leurs déplacements et d’assurer leur sécurité depuis le départ
jusqu’a l'arrivée. L'innovation facilite, bien sir, les classements. Par-dela son aspect purement sportif, 'lUTOP est aussi synonyme de
solidarité, de partage... Les zones hotes des sentiers de course recoivent des appuis divers, dans le domaine éducatif et de la formation
des jeunes notamment. Une collaboration étroite avec les villageois s'impose pour le suivi des reboisements.

L’'UTOP gere sept différentes courses dont la plus longue mesure 126 km, le tracé entre Marozevo ou la partie orientale de la province
d’Antananarivo et le lycée francais de la capitale, et la plus courte est de 2 km dans I'enceinte du méme établissement scolaire pour les

petits.

La 15e édition de I’événement UTOP est programmée pour les 10-12 mai 2024. Les préparatifs battent leur plein en respectant un timing
préétabli avant le lancement prévu en janvier. Comme chaque année, I'association compte sur I'implication de 400 a 500 bénévoles.
Depuis des années, ces derniers prétent main forte aux membres et au comité directeur qui en assure la gestion quotidienne des taches.
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Randonnée et trail a Madagascar

LULTRA TREK DES OOLLINES SACREES A ANAL AMANGA

Du 24 au 26 novembre, I'ultra trek des collines sacrées (UTCS) animera les environs d’Antananarivo dans la région Analamanga ou entre 10 000 et
20 000 randonneurs de 12 a 80 ans existent. L'’événement qu’organisera I'Office régional du tourisme d’Analamanga (ORTana) a pour but d’explorer
la région éponyme dans le cadre de la promotion du tourisme rural et culturel. |l s’agit de mettre en valeur des identités et des spécificités des terroirs.
Les localités ciblées abritent de fait des vestiges de la royauté merina sur les Hautes Terres centrales malgaches. Les « douze collines » autour
d’Antananarivo, la capitale d’Analamanga, ou étaient installées, pour des raisons politiques et stratégiques, les épouses du grand souverain de
I'Imerina Andrianampoinimerina (1787-1810) sont les plus célebres de tous. Mais les natifs eux-mémes ont peu de connaissance de ces sites
historiques, autant de musées a visiter pour I'enrichissement des cultures générales.

Ces 15 derniéres années, 'ORTana a organisé des randonnées sur plus de 600 km de sentiers balisés suivant les normes et géolocalisés pour
permettre aux personnes avides d’apprécier directement les multiples facettes des paysages ruraux de s’engager dans les parcours de leur choix.
A ce titre, la randonnée sur les collines sacrées a fait depuis 10 ans son entrée dans les mceurs. LUTCS a pu dessiner ses contours de la sorte. De
plus, des habitants sont friands de la marche a pied, de la pratique du vélo et des virées en motos. « D’emblée, 'événement axé sur le sport se révele
étre une nécessité impérieuse », souligne Harimisa Razafinavalona, directeur de 'ORTana.

L'occurrence de la COVID-19 a donné un coup d’accélérateur. Elle a fait renaitre chez des habitants un vif désir de retourner a la nature, a I'espace
vert, et de pratiquer du sport. L'organisation de I'’événement sportif autour du trail a titillé la pensée. Le regard porte alors sur les collines sacrées
tout autour. La visite se fera en boucle de 122 km a effectuer sur trois jours. La journée prendra fin apres 45 km de marche. Un bivouac aura lieu a
chaque arrét afin de vivre I'authenticité du site visité.

Les 15 années de randonnée a Analamanga ont insufflé des dynamiques nouvelles. L’'ouverture au tourisme du monde rural a attiré davantage de
résidents qui pensent plus souvent que la visite des lieux historiques est exclusivement réservée aux étrangers. A I'heure actuelle, 98 % des
randonneurs a Analamanga sont des nationaux. Ceci étant, ces derniers ont 'occasion de découvrir d’eux-mémes les potentialités des sites
historiques de leur propre patrie. Cet élan nouveau profite a ’économie locale par I'accroissement des investissements de développement. L'essor
de la randonnée est tel que des opérateurs touristiques injectent des fonds dans I'exploitation des restaurants et hotels en milieu rural, chose
inexistante 15 ans plus toét.

Un travail de mise aux normes a été accompli pour stimuler encore plus la mobilité autour des collines sacrées et d’autres sites touristiques
d’Analamanga. L'initiative est a I'origine de la publication en 2019 du Guide des randonnées avec des informations pratiques sur les cartographies,
les dénivelés, les descriptifs des endroits a découvrir, les coordonnées géographiques... pour plus de professionnalisme des acteurs. Treize
randonnées et une quarantaine de balades sont disponibles sur la totalité des sentiers balisés et géolocalisés a Analamanga.

Pour le retour aux sources, davantage d’étrangers, surtout les habitants des iles de I'océan Indien, prendront part aux randonnées a Analamanga a
I’avenir. A l'inverse, des randonneurs et des trailers locaux pourront participer a des compétitions internationales pour plus d’échanges. Tel est le
souhait exprimé par 'ORTana. Les yeux sont une fois de plus rivés sur le voisin réunionnais a ce propos étant donne le lien historique entre lui et la
Grande fle.
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Randonnée et trail a Madagascar

IDENTITES, RANDONNEES ET AVENTURES ENMILIEUX
SAUVACES

Selon la croyance malgache, toutes les ombres vivent réunies @ Ambondrombe, une vaste montagne et forét a 37 km a I'est de la ville d’Ambalavao
Tsienimparihy dans la province de Fianarantsoa. Son sommet sauvage s’élevant a 1 750 m d’altitude se drape de nuages et disparait dans la «
fumée des ombres » provenant de gorges profondes, de foréts humides, de marais pestilentiels qui dégagent un épais brouillard. Cet endroit
mythique est I'un des lieux de randonnée par excellence dans la partie australe des Hautes Terres de Madagascar.

Beaucoup d’autres curiosités peuplent les environs d’Ambalavao qui abrite aussi le plus gros marché de zébus du pays. Rien dans la vie des
Malgaches ne se fait sans la présence de ce quadrupéde. Mack Freddy Danny s’en inspire pour créer en 2016 I'agence dénommée Zébu Gasy Tour
basée dans cette ville. « J'ai 39 ans. Mon pére est originaire d’Ambalavao et ma mére d’Ejeda dans le Sud ou les zébus sont les banques des
habitants », raconte-il. Orphelin de mére I'dge de 2 ans et de pére a 12 ans, il doit sa survie a des proches parentaux et connaissances.

Apres des études a I'Institut national du tourisme et d’hétellerie (INTH) a Antananarivo, il a travaillé pour des agences de voyage qui I'ont conseillé
de faire quelque chose chez lui. Un reportage vu a la télé sur le trekking a La Réunion Iui a été déterminant. « Notre pays regorge de beaux endroits
dont les gens ne connaissent pas trop I'existence. Les imprenables vues sur le trajet Ambalavao-Andringitra-Vohibe sont inoubliables », reconnait
I'opérateur touristique qui dit avoir parcouru tout Madagascar. « Le seul endroit ou je n’ai jamais mis les pieds est la pointe nord de Ille. Mon
entreprise a commencé a lancer le parcours Madagascar en 2019 », ajoute-t-il.

La randonnée est la spécialité de Zébu Gasy Tour. « Quand j’étais petit, nous faisons des marches a pied jusqu’a 57 km en une seule journée », se
souvient son directeur. L'offre proposée a la clientéle comprend le massif d’Andringitra, les parcs nationaux de Ranomafana et d’Isalo, le tsingy de
Bemaraha, la descente de Tsiribihina et le massif montagneux de Makay dans I'Ouest. La grande boucle Makay-Isalo-Andringitra est une véritable
aventure qui fait sensation.

Ce sont autant de zones infestées de voleurs de zébus connus sous le nom vernaculaire de « dahalo », parfois d’'une agressivité redoutable. Mais,
de temps a autre, ils se mettent au service des visiteurs pour le guidage, le transport des bagages et la sécurisation. La communion avec eux ne
souffre d’aucun probleme a cause des techniques de communication dont les organisateurs des randonnées dans ces endroits hostiles mais d’'une
beauté exquise savent le secret. L'essence des relations humaines trouve tout son sens profond dans cette facon d’approcher les autres.

Sauf quelques exceptions, la randonnée et le trail sont possibles durant toute I'année. « La collaboration avec les communautés et les gestionnaires
des aires protégées est primordiale. Nous travaillons pour la découverte de la nature », insiste Mack Freddy Danny. Le souci du moment concerne
les soubresauts de la période électorale a Madagascar.

-
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Renouvellement de la délégation de service public de Car Jaune

LA TRANSI TION ENERGETIOUE
ATTENDRA...

Le Conseil Régional a décidé de maintenir au diesel la motorisation des futurs Cars Jaune. Pour les besoins de la
nouvelle offre de transport Car Jaune, 83 IVECO a plancher bas et 11 cars a étage du constructeur SETRA seront déployés
dés le 1 janvier 2025. Dans une démarche de verdissement des Car Jaune, ces véhicules diesel devront étre retrofités.

L'annonce a été faite par la Présidente elle méme, lors d'une réunion du Conseil de la Culture de I'Education et de 'Environnement (CCEE) au
Moka, « on n'est pas préts pour des Car Jaune électriques ! » aurait-elle déclaré. Huguette Bello avait pris connaissance des informations
recueillies par Fabrice Hoarau et Patrice Boulevart de retour aux Rencontres nationales du transport public organisées par le GART
(Groupement des autorités responsables de transport). Au cours de ce congres, les deux Conseillers régionaux en charge des transports et
des mobilités ont pu s'entretenir avec les différents constructeurs de bus et d'autocars et obtenir des retours d'expériences des opérateurs
de réseaux de transports en commun ayant opté pour la motorisation électrique et hydrogéne de leurs véhicules. En effet, dans I'hexagone,
les cars et particulierement les bus électriques ont commencé a faire leur apparition dans les villes depuis I'année derniére. Si pour les
professionnels, I'électrique semble inévitable dans les toutes prochaines années, pour atteindre I'objectif de « zéro émission » d'ici 2030, en
revanche, tous doivent faire face aux surcolts de la transition énergétique. Ainsi, un véhicule diesel est actuellement vendu sur le marché
autour de 250 000 € contre 500 000 € pour un électrique. A cela sjoutent les colts d'investissements pour les recharges et les dépots.
Résultat, les Autorités organisatrices de mobilités sont condamnées a faire preuve dimagination pour inventer un nouveau modele

économique pour les transports publics et trouver de nouvelles ressources financiéeres.

Le réseau Car Jaune va se doter d'une flotte diesel en 2025 qu'il faudra renouveler en électrique dés 2030.
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Renouvellement de la délégation de service public de Car Jaune

« Lélectrique ce sera pour plus tord »

Au dela de la question environnementale pour le choix de la motorisation, la contrainte budgétaire a d0 peser de tout son poids a La Région
qui doit renouveler le contrat de gestion du réseau interurbain Car Jaune d’ici le 1er janvier 2025. Un calendrier qui, selon le délégué aux
mobilités, « nous prive, pour cette DSP, de faire dés a présent le choix d'une motorisation 100% électrique », soutien Patrice Boulevart. Lors
de la réunion d'arbitrage, a méme été évoqué un report d'un an de la future DSP. Mais cela aurait risqué de mettre en difficulté certains élus
proches de la majorité régionale lors des prochaines élections municipales de 2006, d’autant que la nouvelle offre de transport Car Jaune
devrait connaftre des bouleversements sur la desserte de certaines communes.

Finalement, la Présidente du Conseil Régional s'est rangé aux recommandations des services, a savoir de faire le choix d'une motorisation
diesel avec la norme Euro6, qui garanti le moins d’émission de CO2. « Certes ce sont des véhicules diesel, mais pouvant fonctionner avec du
biocarburant HVO (huile végétale hydrotraitée, parfois appelée Diesel Renouvelable), précise Fabrice Hoarau. Le HVO constitue une
alternative non fossile au diesel minéral, entrainant une réduction jusqu'a 90 % des émissions de gaz a effet de serre. Restera a la collectivité
a négocier avec TotalEnergie qui utilise du HVO pour la centrale EDF du Port, pour la fourniture de ce biocarburant. Président de la
commission transport, Fabrice Hoarau tient a souligner que la transition écologique reste la préoccupation de la collectivité régionale.

« Avec le HVO, le réseau Car Jaune sera décarbonné. Nous nous engageons auprés des Réunionnais dans cette démarche de transition écologique.
Dés ['attribution de la DSP Car Jaune au futur lauréat, nous travaillerons avec lui pour préparer cette inévitable transition énergétique avec des

véhicules entierement électriques».
15 cors A étoge

Ce choix de motorisation des Car Jaune a été entériné par la commission permanente du 10 novembre avec la mise en place d'une
autorisation de programme pour l'achat d'une premiére tranche de 83 véhicules qui seront mis a disposition du futur délégataire dans le
cadre du prochain contrat de délégation de service public. Dans le rapport présenté aux élus, il est précisé que « La Région a par ailleurs la
volonté de convertir progressivement sa flotte de cars avec du matériel a motorisation alternative au diesel. Compte-tenu des avancées
technologiques actuelles dans le domaine des cars interurbains soumis a des conditions d’exploitation différentes des réseaux urbains, le
verdissement de la flotte sera réalisé par étapes ».

La procédure d'acquisition a été confié a la centrale d'achat généraliste, UGAP aupres de deux constructeurs représentés a La Réunion. 72
véhicules diesel Euro6 de 12 et 13m, compatibles biocarburant, a plancher bas seront livrés par IVECO et 11 autocars a étage de 14m fournis
par le constructeur allemand SETRA. 57
véhicules de 13 m et 11 cars a étage devront
étre livrés avant le Ter janvier 2025 pour les
besoins de la nouvelle offre de la future DSP
Car Jaune. En 2028, 23 nouveaux autocars,
dont la motorisation sera définie en fonction
des évolutions technologiques (électrique,
hydrogéne, bio GNV...) devraient compléter la
flotte Car Jaune pour atteindre un total de 128
autocars, dont 15 bus a étage et 10 midibus. Le
budget prévisionnel pour le renouvellement
des véhicules Car Jaune est estimé a plus de 54

Millions d'euros.

Liflian REILHAC

15 cars a étage compléteront la flotte Car Jaune
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Transition énergétique et financement des transports publics

NE SERA PAS DE TOUT REPOS

Comment accélérer le financement de la transition énergétique dans les transports publics pour faire face a I'urgence
climatique ? Telle est la question que se posent tous les acteurs des mobilités dans I'hexagone. Décarboner les réseaux
de transports publics va entrainer des surcolits qui n'épargneront pas La Réunion ou actuellement les autorités
organisatrices de mobilités se préparent a renouveler les contrats d'exploitation de leur réseau de bus et d'autocars.

En sillonnant les halls du Palais des
Expositions de Clermont Ferrant ou se
tenaient les Rencontres nationales du

transport public du 17 au 19 octobre, on

pouvait découvrir les derniéres
innovations en matiére de gestion de
réseaux et de motorisation des nouveaux
bus et autocars. Une certitude partagée
par I'ensemble des acteurs des mobilités,
la motorisation électrique a fait un tel
bond qu'un éventuel retour en arriere
semble plus qu'improbable. Une présence
de I'électrique qui illustre combien le défi
de la transition énergétique est au coeur
des préoccupations aussi bien des

autorités organisatrices de mobilités

(AOM) que les professionnels du transport.

Une semaine avant, au salon Busworld de Le réve de Fabrice HOARAU : Offrir a La Réunion un TER

Bruxelles du 7 au 11 octobre, ou a été donné le coup d'envoi vers le « zéro émission » dans les mobilités, 526 exposants en provenance de 38
pays, ont démontré le dynamisme de lindustrie de la construction d'autocars et d’autobus électriques. A commencer par la Turquie,
I'Allemagne et naturellement la Chine, reflétant I'état des forces en présence sur le marché européen.

Au vu de ces innovations, c'est une véritable révolution technologique axée sur la motorisation électrique et hydrogéne des bus et des
autocars que les visiteurs et professionnels du transport public ont pu constater aussi bien a Bruxelles qu'a Clermont Ferrant ou encore au
Congres de la FNTV (Fédération nationale des transports de voyageurs). La Chine a pris sans aucun doute, une bonne longueur d'avance, mais
les constructeurs du vieux continent n‘ont pas dit leur dernier mot. Iveco, Temsa, Otokar, ou encore Mercedes ont, depuis ces derniers mois,
mis les bouchées doubles pour éviter, ou du moins, limiter l'invasion de I'empire du Milieu sur le marché européen.

Mais voila, les véhicules électriques coltent cher et les infrastructures indispensables pour les recharges tout autant. Le prix d'un bus
électrique varie entre 400 000 et 500 000€, alors qu'un modele diesel de méme capacité colte environ 260 000€. A cela s'ajoutent les
innovations technologiques qui progressent a grande vitesse. Les modéles proposées aujourd’hui qui affichent 400 a 500 km d'autonomie
seront sans aucun doute dépassés d'ici un a deux ans, a l'instar de nos smartphones qu’on change en moyenne tous les deux ans. Quant aux
recharges, il faut compter 50 000€ pour un ensemble de bornes de 180 kw. Certes les exploitants feront I'économie du carburant fossile, mais,
I'investissement pour la mise en place d'une véritable filiére électrique a destination des réseaux de bus ou de cars co(te trés cher. On estime

a 70 millions d'euros, le verdissement du réseau Car Jaune, véhicules et infrastructures.
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Transition énergétique et financement des transports publics

C'est un constat partagé par I'ensemble des AOM qui, par la voix du GART (Groupement des autorités responsable des transports) n‘ont pas
manqué d'interpeller le ministre des Transports, Clément Beaume, lors de son passage aux Rencontres nationales du transport public de
Clermont Ferrant.

Sous pression de l'inévitable verdissement des réseaux de transports, les collectivités sont désormais face a un mur d'investissement inédit.
A Clermont Ferrant, opérateurs et autorités organisatrices de mobilités, se sont penchés sérieusement sur de nouvelles resources de
financement, réinventer un modele économique répondant aux attentes de cette transition écologique imposée par I'Europe pour réduire la
production de CO2 dans les transports publics.

Lors de la réunion des représentants d'outre-mer, les élus de La Réunion ont insisté sur la part que doit prendre I'Etat dans le financement
de la transition énergétique. « Avec ‘arrivée en force du tout électrique, aussi bien voiture particuliére que bus, autocars et camions, quel devenir
de la taxe TSC (taxe spéciale sur la consommation des carburants), indispensable pour financer le développement de nos territoires ? » S'est interrogé
Patrice Boulevart, délégué aux mobilités a la Région Réunion lors de son intervention. Pour sa part, le président de la commission Transport
a insisté auprés des dirigeants du Gart pour que l'institution accompagne La Réunion afin que celle-ci puisse bénéficier, au méme titre que
les Régions de I'nexagone, de la dotation ferroviaire. « Nous sommes les grands oubliés du ferroviaire, alors que le Président de la République et

la cheffe du gouvernement ont débloqué 100 milliards d'euros pour développer le secteur ferroviaire. Nous voulons étre traités d'égal a égal », a

souligné Fabrice Hoarau.

L'électromobilité nécéssitera de nouvelles ressources financiéres.
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Parmi les pistes évoquées par les experts présents aux rencontres de Clermont Ferrant pour financer la transition énergétique, la
revalorisation du versement mobilité. Cette contribution patronale recouvrée par I'Urssaf a destination des autorités organisatrices de
mobilités varie entre 1,8 et 2% a La Réunion afin de financer les transports en commun sur leur territoire, soit une enveloppe de 108 M€
répartis entre la Cinor, la Cirest, la Casud, la Civis et le TO. La Région étant exclue de ce dispositif. Le versement mobilité représente environ
45% du financement des transports urbains en France, soit un peu plus de 9 milliards d'euros. Cette taxe est régulierement remise en cause
par les organisations patronales. D'ou I'absence d'audace de I'Etat sur une éventuelle revalorisation. Seule la Région lle de France s'est vu
autorisée a augmenter le versement mobilité pour, dit-on, limiter la hausse du Pass Navigo.

Il'y a aussi I'idée avancée de taxer davantage l'usage de la voiture que les écologistes souhaitent bannir des villes, mais qui malheureusement,
faute de transport en commun performant, reste l'unique moyen de locomotion pour les déplacements quotidiens.

La voiture, pourquoi pas... L'IPR (Institut Paris Région), étudie depuis le mois de mai, la création d'une « vignette d'infrastructure » applicable
sur tous les véhicules. Cet outil imaginé en 1956 par Guy Mollet, alors Président du Conseil des Ministres, avait été supprimé sous Lionel
Jospin en 2000. Selon I'PR, a raison de 100€ par véhicule, si cette vignette s'appliquait a I'lle de France, déja bien desservie en transports
publics, elle rapporterait 260 millions d'euros par an a la collectivité régionale de Valérie Pécresse. Des revenus qui seraient, selon 'Union des
Transports publics (UTP) favorable a la mesure, « fléchés directement vers les transports publics ».

A la Réunion, si cette « vignette d'infrastructure » s'appliquerait aux 460 000 véhicules de [Tle, elle rapporterait chaque année 46 millions
d'euros a La Région. De quoi financer un véritable transport a haut niveau de service qui séduirait les Réunionnais et, de ce fait, réduirait les
embouteillages. Reste a savoir si les automobilistes seraient disposés a une contribution de 20 centimes par jour pour mieux se déplacer...

Lilian REILHAC
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Transition énergétique et financement des transports publics

2030 verrc la fin des noteuwrs thernmicues

Sur une proposition de la Commission européenne, lors de sa session pléniere du 21 novembre dernier, le Parlement européen a surpris tout
le monde en adoptant par 445 voix contre 152 le texte visant a renforcer les objectifs d'émissions de CO2 des poids lourds.

De ce fait, les autocars et autobus neufs devront étre zéro émission a partir de 2030.

Les collectivités territoriales ayant renouvelé récemment leurs flottes de bus et d’autocars en investissant dans le biométhane seront
accompagnés en bénéficiant d'une dérogation jusqu’en 2035. Les objectifs de réduction de CO2 retenus seront donc d'une diminution de 45%
pour la période 2030-2034, 65% pour 2035-2039 et 90% a partir de 2040.

Malgré la pression des industriels européens qui réclamaient un report du verdissement des véhicules de transports, poids lourds, autobus
et autocars, c'est finalement le texte proposé par la Commission et soutenu par les Verts, The Left, S8D et Renew qui a été adopté.

La transition énergétique dans les transports a commencé a bouleverser I'exploitation des réseaux de transports en commun que nous
connaissons. La loi de transition énergétique pour la croissance verte (LTECV) a rendu obligatoire la mutation des réseaux de transport
publics vers des flottes de véhicules propres pour les agglomérations de plus de 250 000 habitants, ainsi que pour les communes de toutes
tailles soumises a un plan de protection de 'atmospheére. Elles doivent réaliser cette transition énergétique partiellement a partir de 2020, et

complétement a partir de 2025, au fil des renouvellement des flottes de véhicules.
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Mobilité par Tehem
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Ftats Généraux des Mobilités

Apres plusieurs mois de consultation et de travail en commissions thématiques, on devrait connaitre les contours du
futur Plan de Mobilités de La Réunion au premier trimestre 2024. Parmi les priorités retenues par I'Assemblée citoyenne,
mettre un terme aux difficultés de circulation et définir une nouvelle gouvernance avec une Autorité unique de Mobilité.

Lancée depuis le 9 mai dernier, la grande consultation des Etats Généraux
des Mobilités entame actuellement sa seconde phase avec la tenue
d'ateliers au sein de I'Assemblée Citoyenne mise en place le 14 octobre.
Avec plus de 11 000 contributions recueillies au cours de la premiere
phase, cette consultation a I'‘échelle de Ifle a rencontré une forte
mobilisation. Le bilan de cette concertation citoyenne a été effectuée, a
travers une analyse quantitative du questionnaire soumis aux participants
et la présentation du rapport de la Commission Nationale du Débat Public
(CNDP) par le collége des garants. Ce bilan a permis de faire émerger des
tendances fortes et un constat sur les mobilités en générale a La Réunion.
Principal constat relevé par les contributeurs, le modeéle tout-voiture
apparait aujourd’hui obsolete et les transports en commun sont
I'alternative plébiscitée par les Réunionnais. Des enseignements sur les
mobilités a La Réunion et les attentes des contributeurs ont permis

également a 'Assemblée citoyenne de travailler, a travers divers ateliers,

sur cing priorités, a savoir : Le téléphérique est selon I'Assemblée Citoyenne une véritable
alténative pour les déplacements des hauts de Ile.
- Déplacements doux
- Transports structurants
- Transports collectifs
- Gouvernance et participation citoyenne

- Conditions de circulation et déplacements du quotidien

Lors de sa premiére séance pléniére du 14 octobre 2023, au Moca, 'Assemblée citoyenne composée de 100 membres dont 60% de citoyens
et 40% des institutions, a mis en place 5 commissions thématiques, en présence de la Présidente du Conseil Régional et de Marc Papinutti,
Président de la CNDP. L'objectif de 'Assemblée citoyenne est de construire collectivement les solutions d'avenir de la mobilité a La Réunion.
Durant deux mois, les membres des commissions, représentant la diversité du territoire, se sont penché, accompagnés d'experts, sur les
propositions communes. Leur mission a été de définir les priorités de la politique publique de mobilité pour Ille a travers un rapport final de
I’Assemblée citoyenne, rendu le 9 décembre. Une feuille de route a court, moyen et long terme devrait alors étre définie par les Autorités
Organisatrices de mobilités au premier trimestre 2024.

Le 18 novembre dernier, s'est tenue la seconde pléniére de I'Assemblée citoyenne des Mobilités a I'lUT de Terre Sainte et ce, aprés un mois
de rythme de travail soutenu pour des débats quantitatifs sur I'avenir des déplacements a La Réunion. Parmi les pistes suggérées par les
commissions, la relance d'un projet de transport ferré reliant I'Est et le Sud de Ille en passant par le Nord et I'Ouest. Les experts en
infrastructures ferroviaires ont présenté aux citoyens la réglementation spécifique pour réaliser un tel projet, mais aussi les colts des
investissements évalués a plus de 5 milliards d’euros pour les 140 km de voies ferrées entre Saint-Benoit et Saint-Joseph. Un tel budget

nécessitant 10 a 15 ans pour réaliser un réseau ferré a La Réunion.

& Etaits Généraux des Mokblités



Ftats Généraux des Mobilités

Autre piste retenue par les membres de I'Assemblée
citoyenne pour développer les transports en commun,
la mise en place de voies dédiées aux autobus et
autocars, a l'image des TCSP (Transport en site propre)
équipées de BHNS (Bus a haut niveau de service) ou
des CHNS (Cars a haut niveau de service) pour le
réseau interurbain. Des infrastructures moins onéreux
gu'un réseau ferré et plus facilement réalisables en
termes d'aménagement et de temps. Les membres de
I’Assemblée citoyenne s'accordent cependant, a ce que
ces investissements lourds, s'accompagnent d'une
organisation intermodale avec les autres modes de
transports. En privilégiant ainsi l'usage du vélo,
notamment les VAE (Vélo a assistance électrique), a

travers la réalisation de véritables voies cyclables, mais

Pour les intervenants, I'usage du vélo doit étre encouragé. aussi en développant le covoiturage.

Autre thématique qui a été régulierement évoquée et fait débat, c'est la gouvernance des mobilités a La Réunion. Les membres de
I’Assemblée citoyenne suggerent une meilleure visibilité de I'organisation du transport en commun, par la mise en place d'une Autorité
unique de gestion des mobilités. Cette autorité existe déja depuis dix ans avec lle de La Réunion Mobilité (ancien SMTR), ou siégent toutes les
EPCI (Etablissement public de coopération intercommunale). Mais ces derniers ont toujours manifesté un certain attachement a leur
autonomie de la politique des mobilités sur leur territoire. Pour I'heure, pas question de confier la gestion des transports urbains a I'lle de La
Réunion Mobilités. A ce jour, un seul accord a été conclu avec 'ancien syndicat mixte des transports, la mise en place du Maas, I'application
unique de billettique et d'informations voyageurs.

Il faudra attendre la fin des Etats généraux et le rendu final du Plan de mobilités de La Réunion, par les collectivités au mois de mars 2024,

pour savoir si le voeu de 'Assemblée citoyenne a été exaucé.

Lilian REILHAC

Le BHNS est aussi plébicité que le train. Ici, celui de Metz.

Molail'ldées &



Chronique de I'abandon du projet ferroviaire de La Réunion en 2010.

QU ATLUELE TRAMTRAIN ?

Alors que l'actuelle majorité régionale souhaite relancer un nouveau projet de réseau ferroviaire a La Réunion, le
moment est venu pour les Réunionnais de connaitre les véritables raisons de I'abandon du tram train dont le premier
trongon entre le Nord et I'Ouest de Ile aurait déja été mis en service depuis 2018. Mobil'ldées s'est procuré les archives,
initialement « détruits » en 2010, pour étayer la série d'articles dans les prochaines éditions.

Acte 1

Nous sommes le 30 mai 2010, aprés une longue période de quasi sécheresse, une légere pluie salvatrice s'abat sur Saint-Denis en ce début
d'aprés-midi. Au quatrieme étage de la pyramide inversée du Moufia, Didier Robert, qui a succédé a Paul Verges depuis dix jours, est entouré
de son directeur de cabinet, Jean-Louis Maillot, de son fidele conseiller Gilbert Riviere, du premier Vice président et maire de Sainte-Marie,
Jean-Louis Lagourgue, de son Vice-Président sudiste David Lorion, de Dominique Fournel en charge des routes et des transports ainsi que
Philippe Guézélo, DGA de la collectivité et qui deviendra le conseiller spécial du président. A I'ordre du jour, le maintien ou pas du projet tram
train.

Ce projet ferroviaire initié par Paul Verges devait initialement desservir la ville de Saint-Benoit jusqu’a Saint-Pierre en passant par le chef lieu
Saint-Denis et la c6te Ouest de Ile, soit environ 130 km. Six mois avant les élections régionales, le contrat de partenariat public privé pour la
réalisation d'un premier trongon entre Sainte-Marie et Saint-Paul avait été signé entre la collectivité régionale et le groupement Tram'tiss,
pour un co(t de 2 milliards d’euros et un remboursement annuel d’environ 100 millions d'euros sur 30 ans. Tram'Tiss regroupant les barons
du Btp international, tels que Bouygues, Colas, associés a Véolia Transport, la Société Générale, le Crédit Agricole et Bombardier pour le
matériel roulant.

Al'entame de la réunion avec ses proches conseillers, Didier Robert rappelle que lors de sa campagne électorale, il avait martelé que s'il était
élu il abandonnerait le projet tram train. Histoire sans doute d'avertir ceux de sa liste qui étaient favorables au projet initié par Paul Verges,

qu'il était hors de

question « dimmortaliser la mémoire o= —— kY ' . B b'
de son prédécesseur en réalisant le : o
tram train ». « Je ne fais qu'honorer la
promesse que j'ai faite aux Réunionnais,
abandonner le tram train pour privilégier
la construction d'une nouvelle route du
littoral », explique le tout nouveau
Président de Région, visiblement
déterminé a enterrer le projet

ferroviaire réunionnais.

Une illustration de ce qu'aurait
pu étre le TramTrain

&2 Qui atuéletramtrcin ?



Chronique de I'abandon du projet ferroviaire de La Réunion en 2010.

Pourtant, soutenu par Jean-Louis Lagourgue, David Lorion tente malgré tout de convaincre le patron de la pyramide inversée, « certes Didier,
c’était un engagement de campagne, mais si nous enterrons le tram train, nous commettons une erreur qui marquera notre existence politique. Nous
savons tous que la Réunion doit se doter d’un réseau ferré pour sortir du coma circulatoire ». L'ancien député de la 4éme circonscription suggere
de rencontrer les responsables du groupement Tram'tiss, « qui souhaitent nous faire des propositions. Ca nous codte rien de les écouter.
Prenons le temps d'y réfléchir », propose t-il. « Nous n‘avons pas les moyens financiers pour un tel projet. Si nous maintenons la construction du
tram train, nous n‘aurons alors plus de marge de manoeuvre pour réaliser nos engagements », réplique pour sa part Dominique Fournel en
s'appuyant sur les conclusions de la Mission d’Expertise Economique et Financiére (MEEF) en date du 30 octobre 2009. Un document de la
Direction Générale des Finances Publiques de 105 pages que Philippe Guézélo remet délicatement aux élus présents. Ce rapport d'expertise
réalisé par Bercy, et resté trés confidentiel, souligne en page 22 : « En conclusion, il apparait que le financement du trongon Saint-Paul - Sainte-
Marie s‘annonce laborieux sans aide compiémentaire. Il pésera négativement sur la situation financiere de La Région durant de nombreuses années
».Un diagnostic financier qui laisse peu de place a la contestation. Trois jours avant cette réunion, dans un courrier en date du 27 mai 2010,
Francois Fillon, alors Premier ministre, qui s'était pourtant engagé a co-financer le train réunionnais, enfonce le clou en confirmant au
Président de Région que La Réunion ne pourra pas bénéficier de la fameuse dotation ferroviaire comme les autres Régions de 'hexagone au
motif que « cette dotation compense le transfert de I'Etat vers les Régions, de la compétence d'organisation des transports express régionaux

préexistants ».
10 rinutes auront suffipour décicder du sort duTramTrain

Faute de dotation ferroviaire, le gouvernement propose a Didier Robert une renégociation des accords de Matignon, signés en janvier 2007,
avec un nouveau fléchage des crédits accordés a I'époque au tram train. Une fagon pour Francois Fillon et Nicolas Sarkozy qui au lendemain
de I'élection de Didier Robert était malgré tout directement intervenu auprés de ce dernier pour maintenir le projet ferré réunionnais, de se
désolidariser de la décision du tout nouveau président de Région.

Au cours de cette réunion du 30 mai 2010, l'insistance de Jean-Louis Lagourgue et de David Lorion, fini pas agacer le Président de Région qui
met un terme a la discussion, « ¢a suffit ! Nous n’irons pas plus loin. La NRL est bien plus importante et les entreprises de transports attendent
beaucoup de nous ».

Le lendemain, le 31 mai, Inouk Moncorgé, Rémy Desmoulin, Daniel Dupuy, représentants du groupement Tram'tiss sont regus par Dominique
Fournel et Philippe Guézélo au quatrieme étage. Sous leur bras, des propositions techniques et financieres pour maintenir le projet tram
train. lls n‘auront pas le temps de les déployer. Il est 14h10, aprés une série de politesse, le Vice président délégué aux transports et aux
routes leur annonce la nouvelle « Je Président a pris sa décision, le tram train est définitivement enterré ! ». L'entretien aura duré 10 minutes...
Treize ans plus tard, I'abandon du tram train continu a hanter les esprits. Trop de passion, absence d'informations objectives, mauvais
casting, projet trop ambitieux, mauvaise évaluation, égo politique surdimensionné ? Le tram train a t-il été victime de négligence collective, y
compris de la part des Réunionnais ? Mobil'ldées s'est procuré le volumineux dossier du tram train, y compris des échanges de courriers tres
confidentiels entre La Région et les hautes instances dirigeantes de I'époque a Paris. Des documents et études estimés a plus de 70 M qui, en
juin 2010 devaient, a la demande des responsables de La Région, finir a la déchetterie, mais que certains de la SR21, en charge du projet Tram
train, ont gardé précieusement. A la lecture de certaines correspondances entre I'exécutif national et La Région, le sort du tram train n'avait
finalement pas résidé sur une question budgétaire, mais bien sur un choix politique. Nous découvrirons comment les négociations entre I'Etat
et La Région ont abouties a une dotation ferroviaire a hauteur de 65 M€ en faveur de La Réunion, la garantie exceptionnelle de I'Etat, les

solutions techniques et financieres proposées par le groupement Tram'Tiss...

Mohil'ldées &3



Chronique de I'abandon du projet ferroviaire de La Réunion en 2010.

Le conmencenment

L'histoire du tram train commence en 1995, ou Paul Verges, alors premier vice Président du Conseil Régional propose la réalisation d'un
transport en commun par voies ferrées reliant Saint-Benoit et le Sud de Ile, d'une part pour fluidifier la circulation et d'autre part offrir aux
Réunionnais une véritable alternative au tout automobile. Le projet avait suscité un vif débat au sein de la population et de la classe politique
locale. Notamment , la présidente de la collectivité
régionale, la freedomienne Margie Sudre qui avait succédé
a son époux, Camille Sudre dont I'élection avait été annulée
par le Conseil d’Etat. Il faudra attendre le 23 mars 1998,
I'élection du Président du Parti communiste réunionnais
(PCR) a la téte de la pyramide inversée du Moufia pour que
le projet ferré soit une réalité avec le lancement des
premieres études préliminaires de faisabilité. Quatre ans
plus tard, lors d'une assemblée pléniére, le patron de La
Région reprochait aux services leur « lenteur » sur ce dossier

«vital et urgent pour La Réunion ». C'est ainsi qu’en 2002 La

Région a décidé d'externaliser le dossier ferré a sa structure

Pierre VERGES et Inouk MONCORGE de Tram'Tiss lors de la signature du contrat sous
le regard de Marie-Thérése SUR juriste de la Région.

opérationnelle, la SR21 dirigée par le regretté Daniel Pavageau,
qui, par sa qualité de batisseur, avait marqué son passage a la

direction de la SEMADER. Rapidement, une équipe dédiée est constituée. Dans un premier temps, Francisco Luciano, ingénieur civil et
urbaniste dipldmé de l'université de Cordoba, de Stuttgart et de 'ENPC est chargé de définir la stratégie et I'organigramme de I'équipe projet
en corrélation avec Jules Dieudonné, directeur du projet Tram Train a La Région. Rapidement I'équipe qui s'est installée dans les locaux de la
SR21 au bas de la Riviere de Saint-Denis, s'étoffe avec I'arrivée d'ingénieurs talentueux, tels que Gilles Fily, Pierre Bouvelot, Jean-Jacques Fung,
Julien Tanenbaum, Amélie Desmet, Dominique Hurbin, Etienne Catz, Aude Quid'Beuf... « I est vrai qu’en le confiant a la SR21, le projet a pris une
autre dimension, du fait qu’il était géré en mode projet. L'équipe dédiée nous faisait remonter les études et propositions que la collectivité en interne
validait ou apportait des modifications. Parfois, nous avions des désaccords sur certains points, mais cela fonctionnait tres bien parce qu‘au final, on
privilégiait I'objectif, mettre sur les rails le futur tram train», explique aujourd’hui Jules Dieudonné.

L'équipe ne part de rien. En effet, en 2000, 'assemblée pléniére avait validé des premiéres études de faisabilité réalisées par Les services de
La Région sur I'ensemble du tracé entre Saint-Benoit et Saint-Pierre. Le 28 mars 2004, Paul Verges est reconduit a la présidence de la
pyramide inversée et Pierre Verges le succéde a la présidence de la SR21. Le projet prend alors de la vitesse. En 2004, une vingtaine
d'ingénieurs ne comptent pas leurs heures pour faire avancer le projet. Conscient que la SR21 n'avait pas le droit a I'erreur, Pierre Verges fait
appel a des spécialistes du transport ferré. Acommencer par Systra, I'un des premiers groupes mondiaux d'ingénierie et de conseil spécialisés
dans les transports publics et les solutions de mobilités qui dépéche sur place Jérémie Negre, Kim Regnier, Philippe Grisez pour assister les
ingénieurs de la SR21. D'autres assistances a maitrise d'ouvrage suivront : Sémaphores pour I'expertise et I'audit, Citec pour les solutions

numériques de la mobilité des territoires, Artelia pour les études d'infrastructures, Cyathea, pour les études environnementales...

Nouwvelle route culittord et tramtrain, un destin portogeé

Au terme du Débat public qui s'est déroulé du 10 septembre au 19 novembre 2004, le choix d'une premiére phase entre Saint-Paul et
I'aéroport de Gillot est acté par la collectivité le 17 mai 2005. En un an, des études d’avant projet sont réalisées sur des variantes de tracés
reliant Le Port, La Montagne et Saint-Denis pour lesquelles s'engagent des concertations aupres des municipalités entre juin et juillet 2006.
Le projet tram train est alors estimé a 1,4 milliard d’euros. La Région prend conscience qu’elle ne peut financierement supporter seule un tel
investissement. S'engage alors des premiers échanges avec I'Etat pour I'obtention de la dotation ferroviaire que bénéficient les Régions de

I'nexagone pour financer leur train express régional (TER).

& Qui atuéletramtrcin ?



Chronique de I'abandon du projet ferroviaire de La Réunion en 2010.

Nommeé le 28 aolt 2006 préfet de La Réunion, Pierre-Henry Maccioni rencontre quelques semaines plus tard et, pour la premiére fois, Paul
Verges a la préfecture. Celui-ci est accompagné de son fidele et inséparable directeur de cabinet Idriss Omarjee. Le représentant de I'Etat
informe le Président de Région qu'il a pour mission de conclure avec la collectivité régionale, le transfert de la gestion des routes nationales
comme le prévoit la loi de décentralisation. Paul Vergés acquiesce de la téte la demande du préfet, tout en précisant, « comme je /'ai indiqué
au ministre des transports et de I'‘équipement, Dominique Perben, les Réunionnais ne comprendraient pas que I'Etat leur confie une route du littoral
dangereuse, ou les automobilistes sont exposés quotidiennement », explique t-il en réclamant une route totalement sécurisée entre La
Possession et Saint-Denis, préalable au transfert des routes nationales a La Région. « Justement, monsieur le Président, j'ai cru comprendre que
vous avez un merveilleux projet de tram train pour réduire les récurrents embouteillages ? », riposte Pierre-Henry Maccioni. « Tout d fait, encore
faut-il que Paris nous traite au méme titre que les Régions de métropole, pour pouvoir financer un réseau ferré qu’autrefois I'Etat avait condamné ».
Au terme d'une heure de discussion a passer en revue les différents dossiers de La Réunion, les deux hommes s'accordent a travailler
ensemble pour « trouver une issue a la fois pour Je transfert des routes nationales a La Région et le financement du tram train ».

Quatre mois apreés cette rencontre et au terme des dizaines d'échanges téléphoniques et de mails entre les services juridiques et financiers
de La Région et ceux de I'Etat, un accord est conclu entre les deux parties. A cinq mois des élections présidentielles qui verra I'élection de
Nicolas Sarkozy a I'Elysée, Paul Vergés est invité par le Premier ministre, Philippe de Villepinte a Matignon en janvier 2007 pour signer un

protocole liant le destin aussi bien de la route du littoral a celui du tram train. Ainsi, comme on peut lire sur le document :

Article 2 : Le tram train entre Saini-Paul et Sainte Marie

La premiére phase du projet de wam-rain deécidée par la région consisie en un pramier
trongon de 40 km reliant le centre-vilie de Saint-Paui, sur le littoral ouest, 4 la Mare (Ste
Marie), au nord, en desservant Saint-Dents et le plateau de La Montagne. Les ravaux de cetie
phase devraient débuter en 2009, ce qui est compatible avec un objectif de mise en service en
2013. Cette premiere phase est évaluée a 1315 millions d’eures hors taxe, v compris le
materiel roulant.

Le Conseil régional a delibéré pour réaliser cette premiére phase en, recourant & un partenaire
privé. Le plan de financement indicatif de ce projet qui serait réalisé dans le cadre d'un
contrat global de construction/exploitation est ie suivant :

Contribution de I'Etat 435 ME
FEDER 100 M€
Contribution Région (apport direct et montant PPP) 780 M€
Total ) o 1315 M€

Extrait du protocole de Matignon 1

Ce sont au total une enveloppe de 1 315 M€ qui devait étre
consacré a la réalisation du Tram Train. En ce qui concerne la
nouvelle route du littoral, ce sont 930 M€ que I'Etat, La Région et
I'Europe s'étaient engagés a mobiliser pour financer la sécurisation
de la route en corniche.

La suite dans le prochain magazine Mobil'ldées prévue au mois de
février 2024. Nous découvrirons comment a été concu le tracé
entre Sainte-Marie et Saint-Paul, les études pour I'extension du
Tram Train jusqu'a Saint-Joseph, la stratégie de La Région pour
obtenir la garantie de I'Etat et 'engagement de ce dernier pour la

dotation ferroviaire...

Lilian REILHAC

L'équipe projet aprés la signature de contrat autour de Paul VERGES en 2009
(Photo : Bruno BAMBA)
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P
Rando vélo intercommunale de 'Ouest en images OUest.

Pédalez tranquille
avec lg TCO !

LOUEST, TERRE DE

lIs étaient nombreux le 26 aoQt dernier a participer a la deuxieme édition de la Rando Vélo de I'Ouest. Trois circuits de 44, 29 et 16 km étaient
proposés aux amoureux du vélo tout en leur offrant un teeshirt dédié a la rando vélo intercommunale. Trois départs au programme de la
matinée : un itinéraire de 29 km a partir de La Possession, et 16 km au départ de Saint-Leu, plus adapté pour la famille. Et enfin, un troisieme

départ toujours a Saint-Leu, mais d'une longueur de 44 km pour les plus confirmés.

Deés 8h au stade de La Ravine a Marquet a La Possession, elles et ils commengaient a s'agglutiner sur le parking avec leur précieux vélo. Les

organisateurs avaient prévu un casse-crote accompagné d'un café ou d'un jus de fruits pour donner des forces aux participants.

L'année derniere, les services du Territoire de I'Ouest avaient comptabilisé prés de 180 participants a la premiére éditionb du Rando Vélo de
['Ouest. Ce matin, ils étaient plus de 600 a s'étre inscrit a la deuxiéme édition de ce rendu de la petite reine. D'ou la grande satisfaction des
organisateurs, le Territoire de I'Ouest et la Semto. Pour Emmanuel Séraphin qui préside aux destinées de I'intercommunalité I'occasion de
rappeler que le vélo peut étre une véritable alternative au tout automobile. "lIs sont de plus en plus nombreux a utiliser le vélo pour leurs
déplacements quotidiens. Preuve que nos efforts en matiére d'aménagements de pistes cyclable commencent a porter leurs fruits", souligne

le Président du TO.

Plus de six cents participants s'étaient préalablement inscrits pour cette deuxieme édition de la cyclo randonnée intercommunale, mais avec
les derniers retardataires, pres de huit cents cyclistes s'étaient déplacés sur les trois départs. On pouvait noter la présence de jeunes aupres
de vétérans pratiquant régulierement le vélo. Avant de donner le feu vert pour les dizaines de kilometres, chacun scrute le matériel, les pneus
correctement  gonflés,  pour
certains le porte bagages ou le
porte enfant solidement fixé, le
casque bien vissé sur la téte, le
chasuble suffisamment visible... il
est temps de se lancer sur le
bitume qui nous attend. Pour
ceux qui partent de La
Possession, direction la caverne
des premiers francais, avec une
halte patrimoniale a I'ancienne
école franco-chinoise sur la
Chaussée Royale de Saint-Paul.
Pour les cycliste quittant Saint-
Leu, un premier arrét a Saint-
Gilles avant de rejoindre I'entrée
de Saint-Paul en passant par la
toute nouvelle route sécurisée du

Cap La Houssaye.

Raymond LAURET, ancien premier adjoint a la mairie du Port (1971 a 1989) en compagnie d'Emmanuel SERAPHIN maire
de Saint-Paul et Président du Territoire de 'Ouest. Raymond LAURET fut I'un des premiers élus de La Réunion a
promouvoir l'usage du vélo pour les déplacements quotidiens.
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Pédalez tranguille
avec le TCO

La halte a I'ancienne école franco chinoise fut I'occasion pour les cyclistes de découvrir 'ancienne batisse ayant
appartenu aux Desbassins. Autrefois baptisée La maison Grande Cour, ou encore ancienne maison Desbassins se
distingue part son architecture du style Pondichéry, a I'époque principal comptoir Frangois aux Indes. La toiture et la
facade sont classées au titre des monuments historiques depuis 1984, tandis que la cour, Iimposante fontaine sont
inscrits. En 1885, Marie-Antoinette Camille Panon Desbassyns épouse Louis Charles, Vicomte Jurien de la Graviére,
héritiere de la batisse, léguée son bien a I'évéché qui y aménage un college ecclésiastique communal baptisé College
Saint-Charles. En 1912, la demeure est louée par I'évéché a I'association chinoise Kuo-Min-Tang avec un bail de 99 ans.
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Rando vélo intercommunale de 'Ouest en images 003 L
“rilales tmbaulle

Alternative aux embouteillages, mode de déplacements « doux », le vélo a la cote dans I'Ouest. Nombreux sont les habitants a I'avoir adopté. Les vélos électriques
du Territoire de I'Ouest sont d'ailleurs plébiscités et il faut parfois deux années d'attente pour en bénéficier.

De plus en plus d'adeptes au vélo sur la cdte Ouest. Le service Mobi'Ouest enregistre
plusieurs centaines de demandes en attente pour la location longue durée. Cet
engouement pousse les élus a développer de plus en plus des pistes cyclables

Les jeunes ont démontré qu'ils utilisent le vélo réguliérement
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Concours des plus belles photos de randonnées de La Réunion

FC]?'IEHAR'I'ICIHA'I'I(?\IEES
RANDONNEUSES(RS

Le jury a mis du temps a départager les cinquante finalistes du premier Concours des Plus Belles Photos de Randonnées
de La Réunion. Et pour cause, elles étaient plus belles les unes que les autres. Dix lauréats se vont vu remettre leur
récompenses offertes par nos sponsors : SFR, Run Evasion, la plateforme Marche Pas Seul (e) 974 et bien entendu
Mobil'ldées.re

Lancé le 21 ao(t dernier sous le signe « Mille et un regards sur La Réunion », le concours photographique mettant en lumiére la beauté de
notre fle a travers les yeux des randonneuses et randonneurs a été, on peut le dire, une réussite totale.

Au cours des cing semaines qu'a duré ce challenge, ce sont 1258 images éligibles au concours que nous avons collecté, soit une moyenne de
252 photos chaque semaine. Si I'on prends en compte les photos réceptionnées mais qu'on a pas retenu en raison de leur qualité de pixels
les rendant inutilisables, ainsi que celles qui étaient hors sujet, ce sont plusieurs centaines de randonneuses et de randonneurs qui ont
participé a ce challenge.

Le jury composé des représentants des partenaires, MPS 974, SFR, du photographe professionnel Bruno Bamba et Run Evasion, ainsi que la
rédaction de Mobil'ldées, ont eu la lourde tache de sélectionner et de départager les plus belles photos. Parmi les critéres de sélection, le jury
a retenu : la convivialité, le clin d'ceil a nos pitons cirques et remparts, l'insolite, l'originalité, la composition de I'image, le mystique, la
performance et 'humoristique.

Un grand MERCI aux sponsors sans qui ce challenge photos n‘aurait pas pu s'organiser.
LAUREATS DU CONCOURS DES PLUS BELLES PHOTOS DE RANDONNEES DE LA REUNION 2023

1 - ALEXANDRE Alix : Smartphone offert par SFR

2 - Emilie TECHER : Un bon de 300€ offert par RUN EVASION

3 - Véro BEGUE : Un bon de 300€ offert par RUN EVASION

4 - Nadége JUCOURT : Un bon de 300€ offert par RUN EVASION
5 - David AH-MOYE : Montre connectée offert par SFR

6 - Any BEGUE : Balise GPS offerte par SFR

1 - ALEXANDRE Alix
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Concours des plus belles photos de randonnées de La Réunion

2 - Emilie TECHER

3 - Véro BEGUE
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4 - Nadege JUCOURT
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6 - Any BEGUE
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10 ans d'existence et des projets pour 2024 \
A I'occasion de ses 10 ans, le SMTR - Syndicat Mixte de Transports

de La Réunion change d’identité.
Il se nomme désormais lle de La Réeunion Mobilités.

Un syndicat proche des usagers menant des actions de terrain, qui
travaille en étroite collaboration avec les acteurs publics et privés
des mobilités a La Réunion.

Il réunit parmi ses membres les Autorité Organisatrices des Mobilités :
Région Réunion, CASUD, CINOR, CIVIS, CIREST, TCO.

TOUJOURS _  _
A VOS COTES.

@ www.smtr-mobilite.re . 0262734730 f lle de La Réunion Mobilités
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Black Days : jours noirs. *Offre soumise & conditions valable jusqu‘au 04/12/23 réservée aux 1 000 premiers
nouveaux clients souscrivant au forfait BLACK DAYS & 39,99€/mois, sans ou avec engagement 24 mois. Réseau
5G : déploiement en cours. Sous réserve de couverture 5G, d'offres et terminal compatibles 5C. **Appels, SMS,
Internet illimités hors consommation abusive (voir CGV sur sfr.re). Internet mobile 3 OGo)mois uis debit réduit
au-dela. Détails en Espace SFR. SRR — RCS Saint-Denis n°393 551 007 - 21 Rue Pierre Aubert — 97490 Sainte-Clotilde.




